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Registre commune d’Agny. 
 

Reg. Agny 

 

Contribution  

1 

M .Jean Paul Caudron, rue du Crinchon, Agny.  
 

1.  

Demande s i la part ie du tracé du p lateau (entre SC210 et SC 

181) sera encaissée,  pour rendre le tracé p lus hor izonta l,  

favor iser le rembla i  pour la traversée du Cr inchon, et  

contr ibuer à d iminuer les nuisances sonores.  

Par rappor t au projet présenté à l ’enquête ,  entre les  deux sections SC2.10 et SC1.81 le 

profi l  en long prévu est un remblai de hauteur 2m à 6m environ. L 'object if  est de 

passer le Crinchon (réalisat ion d'un ouvrage mais aussi  de rétablir  les écoulements 

naturels par  le biais  de buse béton de hauteur mini 800mm au niveau du terrain 

naturel.  Si  on ajoute à cela la structure de chaussée, le remblai mini sur ces zones est 

donc de 2m minimum. Sur ce secteur les impacts  sonores sont bien en deçà des seuils  

réglementaires ( les maisons les plus proches sont à 450m), i l  n'y a pas nécessité de 

mettre en place des merlons acoustiques.  

2.  
Quel le sera l ’emprise,  la hauteur, la nature des matér iaux des 

merlons? 

Par rapport  au projet  présenté à l ’enquête, d eux merlons sont prévus au projet:  1er 

merlon entre la voyette du Mil l iez et  la  voie communale n°3 (Rue des Roses) , sa 

hauteur min i par rapport à la p lateforme rout ière projetée est d '1,50m, sa longueur est  

de 295m avec une empr ise de 3600m² environ. Le 2è merlon se s itue à prox imité des 

hauts d 'Agny,  sa hauteur  est de 3m par  rappor t à la  p lateforme rout ière, mesure 285m 

et se termine sur le g i rato ire par un mur ant ibru i t  de 50m de long et de même hauteur , 

l 'emprise sera de 3500m² environ.  

Les matér iaux const i tuant les merlons ant ibru i t  seront issus des terrassements 

généraux ( l imon,  terre végéta le) .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner  le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints)  et  de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.   

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.   

Reg. Agny 

 

Contribution  

2 

M. et Mme Laine Julien,  6 rue des Roses, à Agny.  
 

3.  
Opposés au projet en raison des nuisances provoquées par la  

prox imité de la rocade.  

Par rappor t au projet présenté à l ’enquête, l es nuisances seront compensées et 

resteront en dessous des seui ls réglementaires .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner  le  

tracé dans ce secteur  (selon les p lans jo ints )  af in de réduire d ’avantage les impacts  

sonores et  atmosphér iques.  

.  

Reg. Agny M. Alain Bouffier,  73 rue F. Buisson à Agny.  
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4.  

Evoque la prox imité du tracé par rapport aux habi tat ions 

s ituées à l ’es t et au sud d’Agny.  

Mentionne une d istance de 2 à 300 m entr e la rocade et les 

habitat ions des rues :  des Saules, des Acac ias, des Hortens ias  

et  des Roses.  

Le projet  RD60 Rocade sud d’Arras ,  consiste en la réal isat ion d’une 

infrastructure dont les caractér ist iques géométr iques sont t rès réglementées.  

Pour cet te catégor ie d’ infrastructure, concernant le t racé en plan, la valeur l imi te 

du rayon d’appl icat ion est 240 mètres,  cet te valeur t raduisant  pr incipalement les 

object i fs de sécur i té et confort  à at te indre.  Par rapport  au projet  présenté à 

l ’enquête,  ce rayon minimum a été appl iqué au raccordement de la rocade, v ia le 

g i ratoi re d’Agny, à l ’ouvrage f ranchissant  la voie ferrée. Ceci expl ique la posi t ion 

de ce giratoire prévu rue des Genêts et donc de la cont inui té du tracé. Af in 

d’é lo igner la rocade de manière s igni f icat ive et sachant que l ’ut i l isat ion de 

l ’ouvrage existant route de Bucquoy ne bénéf ic ie pas du gabar i t  indispensable à 

ce type d’ infrastructure (4.06m au l ieu de 4.85m) , la réal isat ion d’un ouvrage 

supplémentaire  pour  re jo indre le giratoire de Beaurains  aura it  été nécessaire et 

aurai t engendré un coût supplémentaire important.  Par  ai l leurs, sui te aux 

remarques formulées,  le Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur  

(selon les p lans jo ints )  af in de réduire d ’avantage les impacts sonores et  

atmosphér iques.  

5.  

Propose de modif ier  le tracé en l ’élo ignant du v i l lage pour  

about ir ,   sous l ’ouvrage ex istant (SNCF) s itué route de 

Bucquoy (RD 919),  avec l ’avantage d’être rect i l igne.  

La réut i l isat ion de l 'ouvrage se s ituant sur la RD919  route de Bucquoy n'est pas 

envisageable car le gabar it  actuel de cet ouvrage est de 4,06m et ne permet pas le 

passage de ce type de d ’ inf ras tructure dont  le gabar it  m in imum à assurer doi t  être de 

4,85m. Cette propos i t ion ne peut  donc pas être retenue.  

6.  

Signale qu’ i l  es t prévu un mer lon très  court vers  les Hauts  

d ’Agny de 3m, puis 1,50m.  

Propose d ’enterrer part ie l lement la rocade entre le Cr inchon et  

l ’approche du rond point  (projet)  des Hauts  d ’Agny.  

Sinon i l  para i t  ind ispensable de prolonger  le merlon jusqu’au 

Crinchon, avec format ion d ’une haie tout le long de ce 

parcours.  

Les merlons présentés dans le doss ier  ont des longueurs et  hauteurs  min imales 

permet tant d 'atte indre des at ténuat ions sonores conformes à la réglementat ion en 

v igueur.  Enterrer  le projet dans ce secteur , pour atténuer les impacts sonores n’est pas 

envisageable du fa i t  de l ’ob l igat ion du maî tre d ’ouvrage de rétabl ir  des écoulements 

nature ls par des buses béton  nécessi tant la réal isat ion de la p lateforme rout ière en 

rembla i.  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et  de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.   

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

7.  
Indique :  la compensat ion l iée au bois de Wail ly devrait  ê tre 

af fecté le long de la rocade.  

Quant à la quest ion des compensat ions sur le défr ichement du bois de W ail ly,  le maître 

d'ouvrage a une obl igat ion d'obtenir  l 'autor isat ion de défr icher en proposant des 

surfaces de reboisement s i poss ib le dans le secteur de l 'aménagement et  dans des 

condit ions équivalentes en terme de qual i té de boisement . Implanter  des nouveaux 

boisements  à proximité de la future RD60 sera donc une pr ior i té pour  le  CG62.  

8.  

Indique :  s ’ i l  es t important  de prendre en compte les ef fets sur  

l ’environnement , i l  do it  en être de même pour  les  nuisances 

occas ionnées envers  les habi tants  (r ivera ins, écoles…) .  

Les é léments environnementaux sont tous à être cons idérés s ’ i ls  sont impactés, auss i  

b ien la faune et  la f lore dont  i l  faut compenser les impacts s ’ i l  y en a, que la populat ion 

en réduisant les impacts au regard des seui ls réglementaires,  ce qui es t le cas dans ce 

projet ,  puisque des protect ions phoniques ont été pr ises en compte, el les p ermet tent de  

descendre en dessous des seui ls  20 ans après la mise en service.  
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Concernant la pol lut ion atmosphér ique, l ’étude jo inte au doss ier  est cer tes succ incte 

mais règlementaire (étude n iveau 4 selon la c ircula ire de 2005). Au vu  des inquiétudes 

expr imées, Le Département  s ’engage à réal iser dans la commune d’Agny une étude 

p lus préc ise (étude de n iveau 2 selon la c ircula ire de 2005).    

Reg. Agny 

 

Contribution 

4 

Mme Serin et M. Hautchamp, 3 rue des jardiniers à Agny.  
 

9.  
Y a-t- i l  d ’autres mesures , que cel les envisagées pour atténuer  

les nuisances sonores  ? (p lantat ions,  autres aménagements )  

Les mesures pour réduire les nuisances sonores sont de p lus ieurs types: Murs et  

Merlons, et s i  ce la ne suf f i t  pas, mise en p lace de protect ions de façades (c ’es t à di re 

changement des menuiser ies exposées au bru it  de l ' inf ras tructure nouvel le s i e t 

seulement s i  les menuiser ies actuel les ne permettent pas un abaissement suf f isant) .  les  

p lantat ions d'arbres ne peuvent être ef f icaces que s i e l les éta ient très denses  et sur 

une largeur conséquente. Sur le secteur  d'Agny,  par rappor t  au projet présenté à 

l ’enquête les études de modél isat ion du bru it  montrent que les  protect ions prévues 

(merlons de 1,50m et  3m) suf f isent  à respecter  les  seui ls réglementaires .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyet te du Mi l l iez,  et un 

revêtement  acoust ique sera mis en œuvre depuis le g iratoi re s itué désormais  sur la  

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

10.  

La valeur des terra ins ne r isque-t-e l le  pas de d iminuer en  

ra ison de l ’aménagement.   

Est - i l  prévu un dédommagement  ? 

 

Quant à la valeur des terra ins à prox imité de nouvelles  inf ra s tructure , aucune étude ne 

permet d' indiquer de manière certa ine la dépréc iat ion des b iens.  Pour ce qui es t du 

préjudice matér ie l résultant de la prox imité de la future rocade  (qu’ i l  so i t  en termes de 

dépréc iat ion , esthét ique ou v isuel) ,  le propr iéta ire r i vera in qui n ’a pas la qual i té  

d ’expropr ié doit  just i f ier  d ’un trouble qui doit  ê tre anormalement grave et spéc ia l pour 

pouvoir  être indemnisé, au t i t re de la théor ie des dommages de travaux publ ics. En 

l ’espèce, l ’é lo ignement de la route de plus de 100 m p ar rappor t au tracé in it ia l  (comme 

évoqué précédemment sui te à la déc is ion du Département d ’é loigner le  tracé des 

habitat ions) ne semble pas const i tuer un trouble d ’une part icu l ière gravi té pour pouvoir  

être indemnisable.  Par  a i l leurs, les impacts  v isuels et sonores seront compensés par la 

mise en œuvre de protect ions phoniques (murs  ant i  bru it  e t merlons) accompagnés d ’un 

aménagement paysager permettant la meil leure in tégrat ion poss ib le  .Aucune 

indemnisat ion n ’est donc prévue  

 

Reg. Agny 

 

Contribution 

5 

M. Sébast ien Parsy,  à Agny.  
 

11.  

Jeune agr icu lteur,  venu consulter  le doss ier,  ment ionne qu’ i l  

sera impacté sur 5 parcel les , et pénal isé au n iveau de son out i l  

de travai l  sur le terr i to ire d ’Agny.  

Parcel les :  ZA 1- 65-66-67-68.  

Demande un par tage d ’emprise.  

Les commissions communales d’aménagement fonc ier seront prochainement  mises en 

p lace, ce sera le l ieu des d iscuss ions pour déterminer s i un aménagement doit  ê tre 

mené et  s ’ i l  sera avec ou sans inc lus ion d ’emprise.  
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Reg. Agny 

 

Contribution  

6 

M. Fourcy,  rue F Buisson, à Agny.  
 

12.  

Signale  :  la  c irculat ion est devenue insuppor table .  

Pense que le projet va soulager , en par t ie ,  la rue F . Buisson,  

et  centre du vi l lage du traf ic  automobi le.  

L'un des object i fs  de ce projet  es t b ien de sort ir  du centre d 'Agny une grande par t ie  de 

la c irculat ion PL et  VL af . in de réduire largement les impacts  sonores et  la  pol lut ion de 

l 'a ir  qui  in terv iennent  actuel lement .  

13.  Favorable au projet .  
 

Reg. Agny 

 

Contribution 

7 

Mme Monique Dufour et  M. David Lhuitt re,  6 rue R. Briquet , à Agny.  
 

14.  Favorables à la rocade.  
 

Reg. Agny 

 

Contribution 

8 

MMme Dufour Eugène et Claudine, 2 rue des Roses à Agny .  
 

15.  Favorable à la rocade.  
 

Reg. Agny 

 

Contribution 

9 

M. Floctel,  27 rue des Hortensias à Agny.  
 

16.  

Signale qu’actuel lement i l  y a 3 poss ibi l i tés pour  se rendre à 

Wail ly et Ficheux.   

Avec la rocade pourrons-nous toujours  y accéder  ? 

Par rappor t au projet  présenté à l ’enquête,  pour  se rendre à W ail ly et  F icheux depuis  

Agny,  cela est  poss ible,  so i t  par la RD3 (un g irato ire sera implanté entre la  future 

rocade et  la RD3) soit  par  la  RD60 actuel le  v ia le g iratoire implanté rue des Genêts .  

Cependant,  su i te aux d if férentes remarques et  observat ions émises par rappor t à la  

prox imité du tracé des habi tat ions dans le secteur d ’Agny,  le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé (voir  p lan c i - jo int ) ,  le  g irato ire est désormais implanté sur la RD60 

actuel le prés de l ’ouvrage SNCF, mais les  condit ions d ’accès à Wail ly et Ficheux n ’en 

seront pas modif iées (seul  l ’accès à la future rocade ne pourra p lus se fa ire depuis la 

rue des Genêts).  

17.  
La rue des Genêts sera -te l le en sens unique pour sort ir  

d ’Agny.  

Comme indiqué à la réponse n°16, suite à la décis ion du Dépar tement de modif ier  le 

tracé,   l ’accès à la rocade depuis  la  rue des Genêts n ’es t p lus d ’ac tual i té.   

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion  au sein de la commune 

et indui te  par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c i rculat ion .  

Reg. Agny 

 

Contribution 

10 

M. Malbranque 29 rue des Mill iez à Agny  
 

18.  

Favorable au projet .  

Indique que le centre d ’Agny sera tranquil l isé,  sur tout du 

passage des PL.  

L'un des object i fs  de ce projet  es t b ien de sort ir  du centre d 'Agny une grande par t ie  de 

la c irculat ion PL et VL af in de réduire largement les impacts sonores et la pol lut ion de 

l 'a ir  qui  in terv iennent  actuel lement .  

Reg. Agny 

 

Contribution 

11 

M. Vanden Bossche,  55 rue des Acacias à Agny.  
 

19.  

Demande la pro longation du mur ant i  bru it  jusqu’à la voie 

communale n°1 (réduct ion nuisances sonores et v isuel les). la  

commune est sous les  vents  dominants   

Le projet te l que présenté à l ’enquête respecta i t  déjà les seui ls règlementaires. 

Toutefo is suite aux remarques formulées,  le  Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le tracé 

dans ce secteur (selon les p lans join ts) ,  de renforcer les d isposit i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  
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A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Ces mesures sont suf f isantes pour respecter les obl igat ions règlementaires qui  

s ’ imposent au maît re d ’ouvrage.  

20.  

Questionne :  

Qu’en est- i l  du rétabl issement  de communicat ion sur  les  voies 

communales 1 et 3 et  la voyet te du Mi l l iez.  

Les voies communales 1 et 3 ains i que la voyette du Mi l l iez s eront rétabl ies à la rue 

des Genêts  (chemin du Buisson) par le b ia is  de chemins agr ico les de rétabl issement et  

de désenc lavement.  Le chemin du Cr inchon sera également rétabl i  ( réal isat ion d ’un 

ouvrage surplombant  celu i -c i  e t permettant de conserver  le  chemin ex istant) .   

Reg. Agny 

 

Contribution 

12 

M. JB Duval  rue des Hortensias à Agny.  
 

21.  

Propose que la rocade soi t  p lus é lo ignée des habi tat ions dans 

le secteur des Hauts d ’Agny,  des rues  :  des Genêts , des  

Hor tens ias, et des Roses, af in d’atténuer les nuisances  

sonores.  

La rocade sud te l le que présentée dans le doss ier d'enquête respecte, moyennant  la  

mise en p lace de merlons ant ibrui t ,  respecte les seui ls réglementaires (niveaux 

sonores infér ieurs  à 60dB(A)) .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Reg. Agny 

 

Contribution 

13  

M. Mme Chassagnac Michel ,  2b  rue des Genêts, à Agny.  
 

22.  

Avis favorable à la  rocade – non au projet ac tuel.  

Oui à l ’é lo ignement de ce projet .  

Pourquoi une rocade si prés des habi tat ions, i l  y a surement  

d ’autres solut ions d ’é lo ignement .  

Le projet RD60 Rocade sud d’Arras consiste en la réal isat ion d’une 

infrastructure dont les caractér is t iques géométr iques sont t rès réglementées.  

Pour cet te catégor ie d’ infrastructure, concernant le t racé en plan, la valeur l imi te 

du rayon d’appl icat ion est  240 mètres,  cet te valeur t raduisant  pr incipalement les 

object i fs de sécur i té et confort  à at te indre.  Par rapport  au projet  présenté à 

l ’enquête,  ce rayon minimum a été appl iqué au raccordement de la rocade, v ia le 

g i ratoi re d’Agny, à l ’ouvrage f ranchissant  la voie ferrée. Ceci expl ique la posi t ion 

de ce giratoire prévu rue des Genêts et donc de la cont inui té du tracé. Af in 

d’é lo igner la rocade de manière s igni f icat ive et sachant que l ’ut i l isat ion de 

l ’ouvrage existant route de Bucquoy de bénéf ic ie pas du g abar i t  indispensable à 

ce type d’ infrastructure (4.06m au l ieu de 4.85m), la réal isat ion d’un ouvrage 

supplémentaire pour  re jo indre le giratoire de Beaurains aura it  été nécessaire et 

aurai t  engendré un coût supplémentaire important.  

Par a i l leurs , sui te aux  remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et  de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormai s sur la 
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RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Reg. Agny 

 

Contribution 

14 

Mme Klein Maryse,  9 rue Ferdinand Buisson à Agny.  
 

23.  

Signale que le g irato ire prévu à Agny est  très proche des 

habitat ions :  

  Réduire le rayon de courbure des systèmes de 

ra lent issement avant le pont  sur D60 ;  

  Placer le gi rato ire p lus au sud est sur  la route de 

Bucquoy.  

Le projet RD60 Rocade sud d’Arras consiste en la réal isat ion d’une 

infrastructure dont les caractér is t iques géométr iques sont t rès réglementées.  

Pour cet te catégor ie d’ infrastructure, concernant le t racé en plan, la valeur l imi te 

du rayon d’appl icat ion est 240 mètres,  cet te valeur t raduisant  pr incipalement les 

object i fs de sécur i té et confort  à at te indre.  Par rapport  au projet  présenté à 

l ’enquête,  ce rayon minimum à été appl iqué au raccordement de la rocade, v ia le 

g i ratoi re d’Agny, à l ’ouvrage f ranchissant  la voie ferrée.  Ceci expl ique la posi t ion 

de ce giratoire prévu rue des Genêts et  donc de la cont inui té du tracé. Réduire  

ce rayon ne permettra i t  p lus d’a t te indre ces object i fs .   

L ’ut i l isat ion de l ’ouvrage existant route de Bucquoy de bénéfic ie pas du gabar i t  

indispensable à ce type d’ infrastructure (4.06m au l ieu de 4.85m).  

De plus, I l  n ’est  pas poss ib le de raccorder la future rocade sud à la  route de Bucq uoy 

car les  ouvrages SNCF ex istants n ’ont pas le gabar i t  suf f isant  pour cet te inf ras tructure 

(gabar it  ac tuel=4.06m contre 4.85m nécessaires).  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques .  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

24.  

N’autor iser la c irculat ion route de Bucquoy qu’aux véhicules 

agr ico les pour que les usagers d ’Arras sud ne traversent p lus  

Agny pour se rendre à Arras.  

La RD919 (d i te la route de Bucquoy) permet la c irculat ion du traf ic de trans it  e t  

d ’échanges locaux dans la part ie sud est de l ’arrageois  et ne peut donc être réservée 

exc lus ivement  aux véhicules agr icoles.  

L'un des object i fs  du projet  de rocade est b ien de sort ir  du centre d'Agny une grande 

par t ie de la c irculat ion PL et VL af in de réduire largement les impacts sonores et la 

pol lut ion de l 'a i r  qui  in terv iennent  actuel lement .  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c irculat ion. Celu i -c i  devra se fa ire en deux étapes, avant la  

réal isat ion de la rocade puis , à l ’ issue de la mise en service de cet te dernière.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

25.  

Rel ier  les rues des Genêts, Teintur iers et Raoul Br iquet ,  a ins i  

le g irato ire près du pont  ne permett ra i t  pas d ’entrer dans 

Agny,  sauf  pour les véhicules agr ico les.   

L ’entrée d ’Agny se fera it  par le girato ire de la D3, le centre  

équestre,  la rue Char les F lahaut .  

Le projet te l  que présenté  à  l ’enquête est  issu de réf lexions menées avec les élus  

locaux, c 'est pourquoi les accès depuis les rues des Genêts,  Teinturières et Raoul 

Briquet sur  le  g irato ire d'Agny ont  été proposés dans le  cadre de cette enquête 

publique. Cela peut amener à modif ier les condit ions de circulation au sein de la  

commune, c'est pourquoi un plan de déplacement en concertation avec la mairie  
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d'Agny devra nécessairement accompagner la réal isation de la rocade sud.  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’ é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les p lans jo ints )  af in de réduire d ’avantage les impacts  

sonores et atmosphér iques ,  la rue des Genêts n’est  plus raccordée à la  future rocade 

via le giratoire qui sera désormais implanté sur l ’actuelle RD60, seule l a rue Raoul 

Briquet sera raccordée à celui -ci .  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c irculat ion. Celu i-c i  devra se fa ire en deux étapes, avant la  

réal isat ion de la rocade puis , à l ’ issue de la mise en service de cet te dernière.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

Reg. Agny 

 

Contribution 

15 

Mme Devroute Sylvie, 5 rue des Hortensias à Agny.  
 

26.  
Préférera i t  que le tracé soi t  p lus é lo igné ( tracé est trop proche 

des habitat ions).  

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et  de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

 

27.  

Indique que les  nuisances sonores entre les rues des Roses et 

Genêts, ne seront pas at ténuées nature l lement en raison de la  

conf igurat ion du tracé (en hauteur) .  

Le projet présenté dans le cadre de l ’enquête publ ique respect la règlementat ion en 

v igueur en termes de nuisances sonores. Cependant,  s ui te aux remarques formulées,  

le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  et  

de renforcer  les  disposit i fs  ant ibru i t  prévus in it ialement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  

complété  par  un mer lon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permett ront  de 

minimiser d ’autant  p lus les  impacts sonores et  atmosphér iques.  

 

Reg. Agny 

 

Contribution 

16 

 A.  Bassery,  rue Ferdinand Buisson à Agny.  
 

28.  

Dit avoir  attendu depuis des années la rocade, qui doi t  ê tre 

réal isée au plus vi te.  

Mentionne que la sécurité, la santé, la qualité de vie des élèves, 

des r iverains et des habitants doivent être préservés au même 

titre que l’environnement et les cultures  

I l  es t à noter que par rapport  au tracé proposé à l ’enquête, les impacts sonores ont été 

cons idérés  dans le projet (mise en place de merlons ant ibru i t  af in de respecter les 

seui ls  réglementaires  v is -à-v is des habitat ions).  

Pour les impacts relat i fs  aux pol lu t ions atmosphér iques, les n iveaux de pol lu t ion 

éta ient déjà en deçà des n iveaux prescr i ts .  

Cependant,  sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé 

dans ce secteur (selon les  p lans jo ints )  et de renforcer les disposit i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

 

29.  

Une réf lex ion approfondie est nécessaire pour réduire les  

nuisances et é loigner  au maximum le tracé des habitat ions 

(Hauts Agny,  rues des Genêts, Roses,  Li las, Hor tens ias,  

Acacias, Saules,  F. Buisson, Cr inchon .  

La rocade sud te l le que présentée dans le doss ier d 'enquête, moyennant la mise en 

p lace de mer lons ant ibru i t ,  respecte les  seui ls réglementaires (n iveaux sonores 

infér ieurs à 60dB(A)) .  Le tracé proposé étant en par t ie en mil ieu ouve rt ,  la dispers ion 

des gaz et pouss ières émanant des véhicules sera faci l i tée.  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  
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Les intérêts des agnynois les plus impactés doivent être 

respectés, et  des réponses apportées à leurs inquiétudes.  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus  in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Concernant la pol lu t ion atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

30.  

Demande d’un p lan de c irculat ion immédiat pour amél iorer la  

sécur i té des usagers.  

Une  concertat ion doit  ê tre menée avec les  services de l ’é tat.  

Le plan serait  adapté dès la réal isat ion de la rocade.  

I l  est prévu de déf in ir  et de mettre en œuvre un p lan de c irculat ion avec la commune 

d’Agny af in que la mise en service de la rocade sud permet te de redis tr ibuer la  

c irculat ion au sein d’Agny et inc ite les usagers en trans it  à prendre la rocade et non le 

centre d ’Agny.  

La mise en p lace d ’un plan de c irculat ion re lève de la compétence et de la 

responsabi l i té de la commune.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

Reg. Agny 

 

Contribution 

17  

M. P Fleuquin 25 rue des Hortensias à Agny.  
 

31.  

Favorable au contournement à condit ion qu’ i l  so it  suf f isamment 

é lo igné (route de Bucquoy) ou que des murs ant ibru it  so it  

ér igés.  

La réut i l isat ion de l 'ouvrage se s ituant sur la RD919 route de Bucquoy n'est pas 

envisageable car le gabar it  actuel de cet ouvrage est de 4,06m et ne permet pas le 

passage de ce type de d ’ inf ras tructure dont  le gabar it  m in imum à assurer doi t  être de 

4,85m. 

Le projet présenté à l ’enquête est d ’ores et déjà pourvu de d ispos it i fs  ant ibrui t  dont  

l ’ef f icac ité permet d ’être en adéquat ion avec la réglementat ion en vigueur et  

notamment les seui ls  réglementaires (n iveaux sonores infér ieurs à 60dB(A)) .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints)  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Reg. Agny 

 

Contribution 

18 

M. Mme Prouvel  37 rue J.  Jaurès,  à Agny .  
 

32.  Refusent  le  projet  de rocade en ra ison des nuisances.  

Par rapport au tracé proposé à l ’enquête, l es impacts  sonores ont  été cons idérés dans 

le projet (mise en p lace de merlons ant ibru i t  af in de respecter les seui ls de 60dB(A) au 

n iveau de toutes les habi tat ions.  

Pour  les  impacts re lat i fs  aux pol lu t ions atmosphér iques, les  n iveaux de pol lut ion seront  

en deçà des n iveaux prescr i ts .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur  

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Concernant la pol lu t ion atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lu s préc ise de 
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pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

33.  

mentionne qu’aucune consultat ion ne s ’est déroulée avec les  

habitants , et a s igné une pét i t ion proposant deux autres 

tracés.  

Une concertation a été menée avec les é lus  du secteur tout au long de l 'avancement 

des études,  avec la chambre d'agr iculture  au regard de l ' impact sur les surfaces 

agrico les.  Une réunion de concertat ion avec le public est intervenue au lancement de 

l 'enquête publ ique. De plus,  l 'enquête publ ique est un moment dédié à la concertation 

avec la population, ce qui permet de recueil l ir  les remarques, observat ions et  

proposit ions sur l 'ensemble des é léments de projet  pr ésentés auxquelles le maître  

d'ouvrage doit  répondre.  

 

34.  
Refuse l ’entrée /sort ie rue des Genêts présentant  un réel  

danger et  des nuisances pour  les  r ivera ins  

Le projet te l  que présenté à  l ’enquête est  issu de réf lexions menées avec les élus  

locaux, c 'est pourquoi les accès depuis les rues des Genêts,  Teinturières et Raoul 

Briquet sur  le  g irato ire d'Agny ont  été proposés dans le  cadre de cette enquête 

publique. Cela peut amener à modif ier les condit ions de circulation au sein de la  

commune, c'est pourquoi u n plan de déplacement en concertation avec la mairie  

d'Agny devra nécessairement accompagner la réal isation de la rocade sud.  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les p lans jo ints )  af in de réduire d ’avantage les impacts  

sonores et atmosphér iques ,  la rue des Genêts n’est  plus raccordée à la  future rocade 

via le giratoire qui sera désormais implanté sur l ’actuelle RD60, seule la rue Raoul 

Briquet sera raccordée à celui -ci .  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d’un p lan de c i rculat ion. Le Département pourra accompagner la commune dans 

l ’é laborat ion de ce p lan.  

35.  
Conteste la prox imité du projet avec la l im ite des terra ins de 

certa ines habitat ions.  

 

36.  Evoque la dépréc iat ion des immeubles.  

Par rappor t à la valeur des immeubles à prox imité de nouvel les inf rast ructure, aucune 

étude ne permet d ' indiquer de manière certa ine la dépréc iat ion des b iens. Aucune 

compensat ion f inanc ière n'est  prévue.  

37.  
Mentionne que sur  le Plan Général des Travaux n ’apparai t  pas 

certa ines maisons.  

Même si toutes les maisons n ’apparaissent  pas dans le p lan de travaux, cel les -c i ont  

b ien été cons idérées dans les  études sonores notamment.  

L ’étude d’ impact reprend b ien ces habitat ions notamment dans le cadre des études 

acoust iques  (pages 316 à 339) .  

Reg. Agny 

 

Contribution 

19 

Mme Pigache.  
 

38.  
Favorable au contournement .  

Demande que le tracé soit  é lo igné des Hauts  d ’Agny.  

Le projet présenté à l ’enquête est d ’ores et déjà pourvu de d ispos it i fs  ant ibrui t  dont  

l ’ef f icac ité permet d ’être en adéquat ion avec la réglementat ion en vigueur et  

notamment les seui ls  réglementaires (n iveaux sonores infér ieurs à 60dB(A)) .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 
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sonores et  atmosphér iques.  

Reg. Agny 

 

Contribution 

20 

Mmes Debout et  Hochedé.  
 

39.  
Favorable au contournement .  

Demande que le tracé soit  é lo igné.  

Le projet présenté à l ’enquête est d ’ores et déjà pourvu de d ispos it i fs  ant ibrui t  dont  

l ’ef f icac ité permet d ’être en adéquat ion avec la réglementat ion en vigueur et  

notamment les seui ls  réglementaires (n iveaux sonores infér ieurs à 60dB(A)) .  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Courriers annexés au registre d’Agny.  
 

Reg. Agny 

 

Courrier  

1 

M. Jean Marie Basse,  3 rue E.  Zola à Agny.  
 

40.  

Résidant à Agny, se d i t  inquiet quant à la sécur i té des  

personnes à certa ines heures de la journée (heures de pointe)  

Rappel le que la rocade, est un sujet de conversat ion depuis  

p lus  de 20ans, i l  s ’avère que ce projet  est  p lus que nécessaire.  

La réal isat ion de ce projet en même temps que celu i de 

Dainvi l le aurai t  évi té les problèmes rencontrés aujourd’hui  

avec les r iverains des Hauts d ’Agny,  a ins i que les budgets  

d if f ic i les à trouver .  

 

41.  

Consc ient que ce problème n’est pas exc lus if  à  Agny,  mais  

concerne l ’agglomérat ion arrageoise.  

Fait  remarquer que le traf ic poids lourds n ’est pas du 

uniquement au transpor t bet teravier,  mais au traf ic  poids 

lourds en général qui provient des axes rout iers en provenance 

de Saint  Pol -Bapaume et Doul lens.  

Souhaite que ce projet  about isse.  

L'un des object i fs  de ce projet est  b ien de sort i r  le traf ic  qui  passe actuel lement dans 

le centre d'Agny af in de réduire le problème d' insécur ité rout ière que peut  occas ionner 

un traf ic  important  de VL et  de PL (notamment sur  les  c irculat ions p iétonnes et  modes 

doux) .  

 

 

 

 

  

Courrier présenté par :  

M. Crapoulet Thierry,  10 rue des Meuniers à Agny.  

Mme Dubost  2 rue des Dentell ières à Agny.  

M. Del iessche Yann, 5 rue des Meuniers à Agny.  

 

42.  

Le document :  

fai t  la re lat ion entre les19 mi l l ions d 'euros du coût pour un gain 

de 6 minutes en impactant les hauts d'Agny et 7 autres rues 

par  des nouvel les nuisances demandent à ce que le projet  so i t  

revu af in d'é lo igner  la  rocade des habi tat ions  

Le gain de 6mn est à rapporter  au nombre de véhicules empruntant cet te inf ras tructure,  

au coût  économique de ce gain de temps pour la société par le fa i t  de gagner ces 6mn, 

pour la réduct ion des consommations qu’e l le génère puisque les véhicules c irculeront 

avec p lus de f lu id ité su cet i t inéra ire, sur la réduct ion de la pol lut ion g lobale sur le 

secteur d ’étude puisque moins de consommation de carburant générera moins de 

pol lut ions l iées à la  c i rculat ion rout ière.  

10 mn de trajet ac tuel lement par rappor t 4 mn par la  future rocade (soit  un gain de 
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60%) pour environ 11000veh/j  représente un gain g lobal de temps de 400  000 heures 

par  an.  

Par a i l leurs, sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les p lans jo ints )  et de renforcer les d ispos it i fs  ant ibru it  

prévus in i t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permet t ront de minimiser d ’autant  p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

43.  

Signale qu'un des enjeux du projet es t d 'améliorer le cadre de 

v ie d'Agny (nuisances acoust iques, pol lut ion atmosphér ique) .  

Le quar t ier  des hauts d'Agny et 7 autres rues seront impactées 

par  ce tracé. L'enjeu ne peut être atte int.  

De manière générale,  pour tout le  secte ur d ’étude, on cons idère que le cadre de v ie  

sera amél ioré. Le centre d ’Agny ne verra p lus de c irculat ion pol luante et générant de la 

nuisance sonore.  

Par a i l leurs ,  comme énoncé à la quest ion précédente,  sui te aux remarques formulées, 

le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  et  

de renforcer  les  disposit i fs  ant ibru i t  prévus in it ialement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  

complété  par  un mer lon de hauteur 2.50 mèt re minimum). Ces mesures permett ront  de 

minimiser d ’autant  p lus les  impacts sonores et  atmosphér iques.  

44.  

Evoque les 6 tracés qui se raccordent tous à un rond point situé 

près des habitations du lotissement des Hauts d'Agny.  

Pourquoi aucune étude n’a été développée pour un raccordement 

au pont sous la voie de chemin de fer (D919) 

Se raccorder sur la route RD919 sous les ouvrages SNCF n’est pas possible car le gabarit 

nécessaire pour cette infrastructure est de 4.85m alors que ces derniers n’offrent qu’un 

gabarit de 4.06m. 

45.  

 
 

 

 

46.  Pourquoi  aucune concertat ion avec les habitants d ’Agny  ? 

Une concertation a été menée avec les é lus  du secteur tout  au long de l 'avancement 

des études,  avec la chambre d'agr iculture  au regard de l ' impact sur les surfaces 

agrico les.  Une réunion de concertat ion avec le public  est intervenue au lancement de 

l 'enquête publique.  De plus,  l 'enquête publ ique est au moment dé dié à la concertation 

avec la population, ce qui permet de recueil l ir  les remarques, observat ions et  

proposit ions sur l 'ensemble des é léments de projet  présentés auxquelles le maître  

d'ouvrage doit  répondre.  

 

47.  

Bruit .   

Les chif f res indiqués dans l ’étude de bru i t  sont  des chif f res 

est imat i fs.   

T iennent- i ls  compte d'une marge sécur i té ?  

Quel le est la base de calcul  ?  

Les chiffres uti l isés  pour les traf ics à  terme sont issus  d'une modélisat ion de trafic,  i l s  

sont donc estimés. I ls  n'ont pas à être considérés comme devant être au plus juste par 

rapport à la réal ité future, i ls  doivent permettre de donner un ordre de grandeur des 

trafics attendus à terme, cependant,  i ls  sont donnent  un aperçu relati f  réaliste de ce 
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48.  

Pourquoi prend-on 11 200 véhicules jour pour  le bru it ,  a lors  

que pour d imensionner les  routes on prend 11 500 jours ?   

P 289, rubr ique pol lu t ion de l ’eau, les calculs sont réal isés 

pour un traf ic de 14 000 véhicules par  jour ,  envisagé à  

l 'hor izon 2014.   

que pourra it  donner le traf ic à terme. Pour le calcul des impacts  sonores et de la  

structure de chaussée, les chiffres sont arrondis voire exagérés af in de prendre les cas 

les plus défavorables  afin de voir s i  même dans ces cas,  le projet répond bien aux 

seuils  réglementaires  (pour le cas de nuisances sonores,  et permet d'accroitre la 

longévité de la chaussée pour le cas du calcul de structure.  

 

49.  

Une augmentation de 1,5% est prévue par année pour modéliser 

le bruit  20 ans après la mise en service.  

Pourquoi  ce chif f re ?  

T ient- i l  compte d'une marge de sécur ité ?  

A t i t re d 'exemple en p 220, sur la RN 25 on passe de   7 525 à   

9 418 sur une pér iode de 5 ans sui te à un comptage   le  

document fa i t  état  que l ’on est  b ien au dessus de 1,5%!! !  

 

 

 

Est ce que cet te donnée t ient compte du projet de doublement  

de la rocade RN25 en amont et des autres modif icat ions 

déf in ies dans le schéma de mobi l i té (barreau accès à la Z . l  

est)   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le chiffre de 1,5% correspond à la progression annuelle estimée du traf ic. I l s'agit d'un 

chiffre issu des données SETRA (Service d'Etudes pour le Transport, les Routes et leurs 

Aménagements), en 20 ans le traf ic national a augmenté d'environ 30% (soit 1,5%/an, 

sachant que la progression a été entre 1990 et 2003 d'environ 2,5%/an et de 2003 à 2010 

de 0,6%/an). On peut noter que l 'évolution de traf ic connait donc une inf lexion de son 

augmentation annuelle. Le chiffre de 1,5% est donc une moyenne sur 20 ans, mais peut 

être considéré de nos jours comme la fourchette haute. A défaut de chiffres 

d'augmentation de traf ic réajustés par le SETRA le maître d'ouvrage  a préféré conserver 

ce niveau d'augmentation (maximalisant) pour faire l 'ensemble des vérif ications vi s à vis 

de bruit et des impacts sonores, on peut donc considérer qu'i l y a donc des marges de 

sécurité sur ces chiffres de traf ic.  
 

 

Oui,  les chiffres prennent en compte ces projets.  

 

50.  

 

Sur la rocade nord qui est saturée suivant les données de l 'étude 

d' impact passe plus de 15 000 véh /Jour.  

Peut-on s 'attendre à un traf ic  s imi laire ? On serai t  loin des 11 

200 annoncées.  

Au vu des interrogations re lat ives à l ’é tude de bru it ,  ne 

faudrai t - i l  pas revoir  le nombre de véhicules pour le calcul du 

bru i t  ?  

 

La rocade nord actuelle non doublée présente certainement des diff icultés de circulation 

aux heures de pointe, ceci peut s’expliquer par  le fait que : 

- cette rocade dessert les zones d’activité se trouvant à proximité d’Arras et de ses 

alentours,  

- elle est également un axe d’échange et de transit avec la RD917, 950 et la RN25 en 

direction de la Somme, 

De ce fait, l ’étude de mobilité a conclu à la mise à 2 x 2 voies par l ’Etat pour améliorer la 

situation. 

La rocade sud d’Arras a pour objectif la création d’une liaison entre la Route 
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Départementale n°60 et la Route Nationale n°25 au Sud d’ARRAS , elle doit permettre de : 

- Contribuer à l ’amélioration des conditions de circulation dans l’agglomération 
arrageoise, par la prise en charge du traf ic de transit Nord-Sud (RD917 – RN 17) 
et Est-Ouest (RD939 Est – RD 939 Ouest), et du traf ic d’échange empruntant la 
RD60. 

- Délester la traversée d’AGNY du traf ic de transit et d’échange, notamment poids -
lourds 

- Améliorer le cadre de vie d’AGNY ( impacts acoustiques, pollution 
atmosphériques) 

- Améliorer la desserte de la ZI Dainvil le Achicourt.  

De plus, l ’étude de mobilité t ient compte de l’évolution en terme de zones d’emplois et de 

projets urbains inscrits au SCOT de l’arrageois.  

Sur la rocade sud, i l n’est pas prévu d’autres points d’accès que ceux présentés au 

dossier, ce qui n’engendrera pas de nouveau flux de traf ic , le report de traf ic simulé (11200 

véhicules/jour) par l ’étude de mobilité ne devrait donc pas évoluer. 

Quant au calcul du bruit, le nombre de véhicules n’est pas à revoir,  car les chiffres uti l isés 

sont déjà maximaux avec certaines marges de sécurité. La réalité devrait être en deçà des 

chiffres envisagés . 

 

51.  

Etude init iale bruit  

I l n'y a pas de mesures init iales au niveau du quartier des hauts 

d'Agny et des 7 autres rues impactées.  

La norme sur le calcul du bruit impose cette donnée pour que 

l 'étude soit valable ?  

Pourquoi cela n'est- i l pas fait dans les règles de l 'art ?  

 

 

 

Les points de mesure permettent de déf inir le type d’ambiance actuelle (modérée ou non 

modérée) qui permet de f ixer les objectifs de niveau sonore à respecter par le maître 

d’ouvrage. 

Le point de mesure le plus proche des «  Hauts d’Agny » est le point n°1 situé rue Raoul 

Briquet, i l indique que l’ambiance avant réalisation du  projet est considérée comme non 

modérée. 

Au regard de la règlementation (arrêté du 05 Mai 1995 article 2) le seuil à respecter en 

période diurne devrait de 65 dB(A), or les services Départementaux ont décidé de prendre 

comme objectif  le seuil de 60 dB(A),  à savoir 5 dB en dessous du seuil règlementaire.  

 

Par ail leurs, comme évoqué en réponse à la question n°42, suite aux remarques formulées, 

le Département a décidé d’éloigner le tracé dans ce secteur ( selon les plans joints) et de 

renforcer les disposit ifs antibruit prévus init ialement ( intégration d’un écran antibruit 

complété  par un merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront de 

minimiser d’autant plus les impacts sonores et atmosphériques. 

A noter que les merlons antibruit seront prolongés jusque la voyette du Mill iez,  et un 

revêtement acoustique sera mis en œuvre depuis le giratoire situé désormais sur la RD60 

actuelle jusqu’à la rue des Hortensias.  

Concernant la pollution atmosphérique, au vu des inquiétudes exprimées, le Département 

s’engage à réaliser dans la commune d’Agny une étude plus précise de pollution.  

Concernant les impacts sonores, par rapport à ce nouveau tracé, le Département s’engage 

dans la réalisation d’une étude acoustique complémentaire avec mesures de bruit au droit  

des habitations les plus proches de la future rocade . 

 

52.  

Le projet de rocade ( inf rastructure de type 2 x 1; v i tesse 

l im itée à 90 km/h et 50 km/h pour les g irato ires).  Le calcul du 

bru i t  se fa i t  sur les  données de 90 km/h mais 40 km/h pour  les  

g irato ires . Un bru it  cont inu de 40 km/h en v itesse de crois ière 

n'est pas le même qu'avec accélérat ion ou décélérat ion.  

Pourquoi  ?  

 

L'est imat ion des n iveaux sonores à été réal isée selon la méthode détai l lée du Guide du 
Bruit  à  l 'a ide du logic ie l CadnaA, par appl icat ion de la méthode NMPB – Route 2008,  
avec pr ise en compte des ef fets météorologiques.  
Cette est imat ion t ient  compte :  
•  des niveaux d'émission sonore des deux catégor ies  de véhicules (VL et  PL) aux  
d if férentes v i tesses en fonct ion de la nature du prof i l  en long de la voie et du type de  
c irculat ion,  
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•  de l ' importance du traf ic  représentat i f  du LAeq (6h -22h)  pour  la  pér iode d iurne,  
•  de la propagation acoust ique en 3 d imensions selon la conf igurat ion des voies du 
projet  (déblais , rasant  le  terrain nature l ou en trémie),  de l 'expos it ion des bât iments  
selon la topographie du s i te (d is tance,  hauteur,  expos it ion direc te ou indirecte),  de la 
nature du sol  (poreux)  et de l 'absorpt ion dans l 'a ir ,  
•  des caractér is t iques de l 'urbanisme. Les s imulat ions considèrent le bât iment  étudié en 
présence des autres bât iments vois ins . Les ef fets éventuels  de masques dus aux autres 
bât iments  sont pr is en compte,  
•  des masques acoust iques ex is tants  entre le projet (source d’émission sonore) et  les  
récepteurs  (bât i  exis tant) ,  
•  des condit ions météorologiques locales pour le  calcul NMPB – Route 2008.  
Par a i l leurs,  Le traf ic  (Q 6h -  22h)* pr is  en compte dans les s imulat ions acoust iques 
correspond au J/17,  
hypothèse c lassique val idée par  l ’analyse d e la structure du traf ic de nombreuses 
routes départementales.  
Le traf ic  pr is en compte sur les g irato ires est ,  de façon c lass ique, cons idéré égal à la 
demi-somme des traf ics d ’entrée.  
 

53.  
Y a- t- i l  pr ise compte du rond point et de la montée au n iveau du 

pont,  très proches des habi tat ions (ef fets cumulat i fs)?  

La modél isat ion est fa ite en 3 d imensions,  les zones en rembla is et en déblais  sont  

donc pr ises en compte dans les calculs de niveaux sonores, les  merlons auss i sont  

d imensionnés par  rapport  à ces é léments 3D.  

 

54.  

Signale qu’à récepteur ident ique i l  y a d iscordance dans les  

chif f res ment ionnés.  

Est -ce sér ieux ? 

Est -ce poss ible  ? 

Peut-on se f ier  à une étude avec des incohérences  ? 

I l  y avait  une incohérence dans l 'é tude présentée in it ia lement à l 'enquête publique,  

cec i a d ’a i l leurs fai t  l 'objet d'un complément apporté par le commissaire enquêteur  en 

début d ’enquête suite à sa demande vers le CG62 d'appor ter des é léments de 

compréhens ion supplémentaires au regard d'un sujet te l que le  bru i t  qu' i l  pressenta i t  

impor tant .  Les niveaux à 20 ans après la mise en service présentés dans ce 

complément montrent  qu ' i ls  sont supér ieurs à ceux de la mise en service mais b ien 

infér ieurs  aux 60 dB(A) réglementaires .  

55.  
Est ce que les effets cumulat ifs  des bruits de la voie ferrée et 

des rue des Genêts sont pr is en compte ?  

Normalement les chif fres présentés montrent uniquement la contr ibut ion sonore du projet 

rout ier sur son environnement) , puisque les obl igat ions réglementaires du maître 

d’ouvrage en matière de protect ions phoniques portent uniquement sur la contr ibut ion de 

son infrastructure.  

56.  
I l  n ' y a pas de calcul de bru i t  issu de la c irculat ion 

supplémentaire de la rue des Genêts . Pourquoi  ?  

Rien ne d i t  qu’ i l  y aura une c irculat ion supplémentaire Rue des genêts, un plan de 

c irculat ion doi t  être déf in i et mis en œuvre dans la commune d’Agny,  i l  aura pê comme 

ef fet de ne pas amener de c irculat ion supplémentaire dans cet te rue.  

Par ail leurs, comme évoqué en réponse à la question n°42, suite aux remarques formulées, 

le Département a décidé d’éloigner le tracé dans ce secteur et de ne plus raccorder la rue 

des Genêts à la future rocade. Cela aura donc un impact posit if  sur le traf ic.  

 

57.  

Moyens de protection 

Note que le giratoire, l'accès au pont et la rocade après le rond point des 

Genêts partant vers Beaurains ne sont pas traités acoustiquement. Pourquoi 

? 

Dans le projet présenté à l ’enquête publique, les disposit ifs  de protect ion acoust ique 

prévus suff isaient à respecter la règlementat ion en vigueur.  

Cependant,  suite aux remarques formulées, le Département a décidé d’éloigner le tracé 

dans ce secteur (selon les plans joints)  et de renforcer les disposit ifs ant ibruit  prévus 

init ialement ( intégrat ion d’un écran ant ibruit complété  par un merlon de hauteur 2.50 

mètre minimum). Ces mesures permettront de minimiser d’autant plus les impacts sonores 

et atmosphér iques. 

 

58.  
Pourquoi  l 'é tude de bru it  cons idère que le merlon de la RD 60,  

arrêtera les bru i ts de la rocade ?  

La modél isat ion en tro is d imensions issue de l ’étude acoust ique à permis de déf inir  les  

d ispos it i fs  ant ibru i t  à réal iser pour  respecter  les seui ls  réglementaires de 6 0 dB(A).  
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59.  
Pourquoi  n ’a- t-on pas évalué les bénéf ices d 'un revêtement  ant i  

bru i t  ?  

Cela a été étudié et permettra it  de gagner prés de 2 B(A) . Le Département mettra donc 

en œuvre un revêtement  de type R1.  

60.  
Pourquoi le merlon n'a pas été d imensionné et pro longé pour  

protéger  les  rues des Hor tens ias,  des Roses et des Acacias ?  

Dans le doss ier présenté à l ’enquête publ ique, p our respecter les  seui ls réglementaires 

de 60 dB(A) la modél isat ion montrai t  que cet te longueur éta i t  suf f isante pour ne pas 

dépasser  les 60 dB(A) . 

Ce projet ,  prévoyai t  un mer lon de hauteur  1.50m jusqu’à mi -d istance entre la  rue des 

Roses et la voyette du Mi l l iez.   

Comme évoqué précédemment, su i te aux remarques formulées, le  Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  et de renforcer les d ispos it i fs  

ant ibru it  prévus in i t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  par un merlon de 

hauteur 2.50 mètre min imum). Ces mesures permettront de minimiser d ’autant p lus les  

impacts  sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyet te du Mil l iez,  e t un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s itué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

 

61.  

Pourquoi  les mer lons ne sont pas déf in is  de façon préc ise:  

hauteur,  emprise au sol,  inc l inaison?  

Pourquoi ne pas avoir  comparé merlons et protect ion par  

panneaux ant i  bru it  ?  

Les mer lons généralement ont  une pente de ta lus de 2 pour 1, une bande au sommet de 

1, ce qui fa it  qu’un mer lon de 3m de haut a une largeur de 13m. Les merlons n ’ont pas 

été déf in i de manière préc ises dans le dossier d ’enquête publ ique car les études de 

déf in i t ion de déta i ls  interv iendront après le résul tat de l ’enquête publ ique puisq u’ne 

fonct ion de ces résul tats  des modif icat ions de programme pourra ient encore intervenir .  

Merlons et murs ant ibru it  sont ef f icaces de la même manière à hauteur équivalente. Un 

merlon prend plus de p lace au sol qu’un mur mais représente un coût  de l ’ordre de 10 

fois  moins cher .  

62.  Les vents dominants ont - i ls  été pr is  en compte  ? 
Dans les études de bru it  les  vents  dominants sont  pr is  en compte.  

63.  

  Pourquoi ,  seulement  05% du budget est consacré aux  

protect ions acoust iques, a lors que cela fai t  par t ie de l ’un 

des enjeux  ? 

Le coût des protect ions phoniques peut paraître fa ib le, mais cela est dû au fa it  que ces 

dernières seront des merlons de terre qui ont un coût fa ib le dû au fa it  que les merlons 

sont fa i ts avec les matér iaux de déblais  pr is dans le cadre des mouvements  de t er re 

nécessaires au terrassements  rout iers . Si on metta it  l ’équivalent de ces merlons en 

murs ant ibru i t ,  le  coût  représenterai t  5% du projet .  

64.  

Etude nocturne 

  Pourquoi  n 'y a t ' i l  pas d'étude de n iveaux de bru i t  la nuit  ?  

  Comment just i f iez-vous que le brui t  en nocturne ne 

dépasse pas les  seui ls  légaux de 55 dB (A)  ?  

  Pourquoi  n 'y a- t - i l  pas de calcul  sur l 'émergence ?  

  Peut-on avoir  les not ices de calcul du bru i t  avec les  

expl icat ions nécessaires pour  comprendre toutes les  

hypothèses de calcul  ?  

 

  L ’étude de bru i t  présente dans l ’étude d’ impact  indique qu’ i l  y a une d if férence 

supér ieure à 5dB(A) (environ 10dB(A))  entre la pér iode d iurne (6h -22h) et  la  

pér iode nocturne (22h-6h) ce qui  montre une accalmie nocturne. Cela permet de 

cons idérer que l ’ indicateur d iurne est donc représentat i f  de la g êne g lobale.  De 

ce fa i t ,  i l  importe au maître d ’ouvrage de d imensionner  les  protect ions pour  le  

seul indicateur d iurne Leq 6h-22h) .  Comme évoqué précédemment, su ite aux 

remarques formulées,  le Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer les d ispos it i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  par un merlon de hauteur  

2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant plus les 

impacts  sonores et  atmosphér iques. Par rappor t à ce nouveau tracé, le  

Département  s ’engage dans la réal isat ion d ’une étude acoust ique 

complémentaire avec mesures de bru i t  au dro it  des habitat ions les plus proches 
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de la future rocade.  

 

  Pour ce qui est de l ’émergence, i l  est à noter que les protect ions phoniques  

déf in ies au projet et  qui sont issues de la modél isat ion considèrent uniquement la  

contr ibut ion de la future rocade , comme l ’ impose la règlementat ion.  

  Les études sont  à d ispos it ion au CG62.  

 

65.  

i l  es t indiqué que le tracé retenu est le p lus élo igné des 

habitat ions,  et a un faib le impact  acoust ique.   

Cela ne peut  être un argument valable car les t racés comparés 

se terminent au même endroi t  à Agny.  

Demande de ret irer  cet argument.  

Le tracé, tel  que présenté à l ’enquête, répondait  aux exigences réglementaires en 

matière de nuisances sonores.  

Suite aux remarques formulées,  le Département a décidé d’é loigner le tracé dans ce 

secteur ( selon les plans joints )  et de renforcer les disposit ifs  antibruit  prévus 

init ialement ( intégration d’un écran ant ibruit  complété  par un merlon de hauteur 2.50 

mètre minimum).  Ces mesures permettront de minimiser  d’autant plus les impacts  

sonores et atmosphériques.  

66.  

 

 

 

A.A.E 

  Pourquoi les d if férentes remarques de l 'autor i té  

environnementale n'ont pas été pr ises en compte ?  

  Pourquoi n'y a- t- i l  pas d'avis favorable de l 'autor i té  

environnemental  ?  

  N'est ce pas suspens if  ?  

 

L'AE émet un avis sur la qual ité de l 'évaluat ion des inc idences sur  l ’environneme nt et  

sur les mesures visant à éviter,  atténuer ou compenser leurs impacts  sur  

l 'environnement. El le  n'a pas à émettre d'avis favorable ou défavorable sur l 'étude 

d'impact,  ensuite à charge au maître d'ouvrage de modifier ou non les éléments de 

l 'étude d' impact à intégrer dans le dossier d'enquête publique. De c e fait ,  i l  n'y a donc 

pas d'effet suspensif  au fait  qu'i l  n 'y ait  pas d'av is favorable ou défavorable dans le  

dossier d'enquête.  

67.  

Pollut ion air  

L'étude d' impact sur la qual i té de l 'a ir  ne présente que des  

banali tés.  

Conformément à l 'av is de l 'autor i té  environnementale, page 6,  

une étude intégrant  les prévis ions des traf ics à long terme 

reste à mener. L 'avis  environnemental soul igne auss i qu' i l  est  

nécessaire d'ac tual iser les données ini t ia les  pour c ompléter le  

d iagnost ic ini t ial .  

Pourquoi  n 'y a –t- i l  pas d'analyse de réal isé sur Agny ?  

Est  ce sér ieux d'extrapoler les analyses de St Laurent  Blangy 

(à t i t re d'exemple, même vents dominants, même topographie,  

données traf ic . . . ) .  

L'avis de l 'AE indique qu'i l  faut  intégrer les prévisions à  long terme, or le  doss ier 

d'étude d'impact identif ie bien l 'évolut ion des niveaux de polluants à l 'hor izon 2030 

(donc à long terme).  Quant aux données à actualiser ,  ce l les  présentées et  dont 

disposait  le bureau d'étude au moment du montage du doss ier d'étude d'impact  

dataient de 2010. Après vérif icat ion celles de 2013 et de 2014 montrent que les 

niveaux de pol luants restent bien deçà des seuils  réglementaires .  L 'étude réalisée  est 

une étude bibl iographique de niveau 4 se lon la circulaire du 25 février 2005  (voir    

376 et 377 de l ’étude d’ impact) ,  cel le-ci  nécessite d'al ler chercher la  stat ion la plus  

proche à savoir cel le de Saint -Laurent  Blangy.  

Les niveaux sur  la base des données 2013 et 2014 sont les suivants  :  

 
Concentrat ion  

moyenne en 2010   

Concentrat ion  

moyenne en 2013   

CO 0.3 mg/m3 0.1 mg/m3 

SO2 2 µg/m3 3 µg/m3 

NO2 22 µg/m3 20 µg/m3 

O3 45 µg/m3 46 µg/m3 

Ps 26 µg/m3 23 µg/m3 

Source :  atmo Nord-Pas-de-Cala is  

 
On peut constater depuis 2010 une d iminut ion de la  concentrat ion de monoxyde de 

carbone (CO), une légère augmentat ion des autres pol luants  gazeux a ins i qu’une 

d iminut ion des pol luants par t icu la ires.  
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Par rapport au nouveau tracé proposé  (évoqué précédemment)  celui -ci  se situera à  

140 mètres minimum des hab itat ions dans le secteur d’Agny. L’ impact global attendu 

sera donc posit if  v is -à-vis de la  populat ion car le projet implanté en rase campagne, en 

mil ieu ouvert ,  favorisera la dispers ion globale des polluants.     

Néanmoins,  au vue des demandes et inquiétude s sur ce sujet,  bien que cela ne soit  pas  

exigé réglementairement,  le Département s ’engage à réal iser une étude plus détail lée,  

avec modélisation de la dispers ion des pol luants .  

68.  
Pourquoi n ’y a- t ' i l  pas de modél isat ion des pol luants comme 

cela est fai t  pour le bru it  ?  

Au regard de la circulaire de 2005, pas de modélisation nécessaire car  la densité reste 

en deçà des seuils  imposant une modélisation, une étude bibliographique suffit .  

Comme évoqué précédemment (cf  réponse  a la question n° 67),  dans le cadre du  

nouveau tracé proposé visant à é lo igner  au maximum le projet des habi tat ions  dans le 

secteur d ’Agny,  le Dépar tement s ’engage à réaliser une étude plus détail lée,  avec 

modélisation de la dispersion des polluants.   

69.  

Pourquoi n'y a t ' i l  pas un  recensement des ass is tantes  

maternel les et du nombre d'enfants habitant  sur la zone en l ien 

avec ces pol luants ?  

Comment sera impacté l 'école ?  

Au regard de la circulaire de 2005, i l  faut étudier tous les établ issements recevant des 

personnes sensibles à  l ' intér ieur  d'une bande de 150m par rapport au projet  envisagé.  

La circulaire  n'impose pas de recenser  les  assistantes maternelles.  Quant à  l 'éco le,  e l le  

se situe bien a u delà  des 200m, donc n'est pas,  d’un point  de vue règlementaire,  à 

considérer dans l 'étude. 

Comme évoqué en réponse à la quest ion n°68, par rapport au  nouveau tracé v isant à 

s ’élo igner  d ’avantage des habi tat ions, l ’é tude de pol lu t ion déta i l lée notamment la 

campagne de mesures in s i tu et  la modél isat ion des émiss ions et concentrat ions  

t iendra compte des établ issements à populat ion d ite « sens ible » (écoles, crèches, 

hôpitaux,  centres spor t i fs ,  rés idences personnes âgées) .  A noter que l ’école se s i tuera 

à 400m du nouveau tracé et qu’ i l  n’y a pas d ’autres établ issements sensib les 

réper tor iés .  

70.  

Les pouss ières les  p lus f ines peuvent ir r i ter  les  voies 

respirato ires (enfants).  El les peuvent êt re le support de 

pol luants cancér igènes (notamment les hydrocarbures émis par  

les véhicules d iesels) .  Pourquoi n'y a - t- i l  aucune mesure de 

par t icu les f ines n i  de modél isat ion suite à ce projet ?  

La circula ire du 25 février 2005 n’impose pas cette modélisat ion  

Comme évoqué en réponse aux questions précédentes ,  dans le cadre du  nouveau 

tracé proposé visant à é lo igner au maximum le projet des habitat ions dans le secteur 

d ’Agny, le Département s ’engage à réaliser  une étude plus détail lée,  avec 

modélisation de la  dispersion des polluants.  Cette modél isat ion n ’étant pas 

indispensable au projet présenté à l ’enquête, e l le l ’es t d ’autant moins pour un nouveau 

tracé é lo ignant  d ’avantage le projet des habitat ions dans le secteur d’Agny. Les 

services Départementaux ont malgré cela lancé cet te étude d e pol lu t ion déta i l lée avec  

modél isat ion.  

 

71.  

Risque rue des Genêts  

La rue des Genêts , for tement empruntée par les enfants (école 

et  ar rêt de bus)  est  accidentogéne.   

Pourquoi  aucune étude de r isque n'a été fa ite ?  

Le projet modif ie  les f lux de c irculat ion  d’Agny.  Aucune étude 

de mobi l i té n'a été menée à l 'échel le de la commune d'Agny.  

Pourquoi  ?  

Aucune accidentologie part iculière  n’est recensée Rue des Genêt,  cependant,  la  

réalisation de la rocade sud imposera la réalisat ion d'un nouveau plan de c irculat ion 

en l ien étroit  avec la commune qui prévoira la  mise en œuvre d'aménagements  et de 

restrict ions de circulation afin de pal l ier tout problème de sécurité routière l ié à la  

modificat ion des f lux de traf ics d ans la commune induite par la rocade.  

A noter que, comme évoqué précédemment, suite à la  déc is ion du Dépar tement de 

modif ier  le  tracé,  l ’accès à la rocade ne depuis la rue des Genêts n ’es t p lus  d’ac tual i té.  

En effet,  cette rue n’est plus raccordée à la future rocade via le giratoire qui sera 

désormais implanté sur l ’actuelle RD60, seule la rue Raoul Briquet sera raccordée à 
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celui -ci .  I l  n’y aura donc plus d’ impact l ié à la future rocade en termes de sécurité au 

droit  cette rue.  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion a u sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c i rculat ion.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

72.  

Divers  

Le projet condamne déf in i t ivement le s tade de foot .  Quel les  

sont les mesures compensato ires ?  

 

Quel impact sur le captage d'eau d 'Agny ? Comment cela est  

pr is en compte ?  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pourquoi n'y a t ' i l  pas d'étude de vibrat ions rue des Genêts et 

au n iveau des habitat ions du haut d'Agny vue la prox imité 

immédiate ?  

 

Le terrain sera acquis par le CG62 selon les règles d' indemnisat ion prévues par France 

Domaine. A charge à  la commune de retrouver un terrain permettant d'accuei l l i r  un 

nouveau terrain de football .   

Dans le cadre  des négociations foncières pour l ’acquisit ion foncière de ce terrain que 

la question de la compensat ion de la perte du terrain de footbal l  sera examinée.  

Actuel lement la RD60 traverse la commune d'Agny et donc le pér imètre rapproché du 

captage d'Agny. La réalisat ion de la Rocade Sud va permettre de faire sortir  la 

circulation des poids lourds et notamment des transports de matières dangereuses du 

centre et  donc du périmètre rapproché du captage,  donc la  situation sera largement 

améliorée au regard du r isque de pollution. De plus,  la  nouvel le infrastructure se  verra 

dotée d'un réseau de collecte des eaux routières  étanche qui amèneront dans des 

bassins routiers à décantation (qui piègeront quasiment toutes les pol lut ions 

résiduelles de la route) avant rejet dans un cours d'eau ou alors dans un bass in 

d'inf i ltration. Les  bassins  de décantat ion seront équipés de vannes permettant de 

piéger les pollut ions accidentelles en cas de renversement de véhicules de transports  

de matières dangereuses sur la route. Tout  c eci  contribuera à largement améliorer la  

prise en compte des pollutions chroniques  et accidentel les de la route ce qui n'est pas  

le cas actuel lement sur la RD60 dans Agny.  

Aucune étude de vibration n'est demandée par la réglementation,  de toute manière la 

circulation poids  lourd (qui  génère le plus de vibrations) ne passera pas par  la  rue des 

Genêts (à voir dans le cadre du plan de c irculation)  

 

73.  

Proposit ion  

Le t racé proposé, en raison de son é lo ignement permet de 

d iminuer  s ignif icat ivement les impacts (sonores et  pol lu t ions) .  

Suggère la mise en p lace de murs ant ibru i t  pour la protect ion 

des habitants  sous les  vents  dominants  ;  

Mentionne que l ’é lo ignement de la rocade permettra de l im iter  

la concentrat ion des pol luants (d ispers ion).   

 

Le tracé proposé n ’est  pas envisageable car i l  do it  emprunter la RD919, or les ouvrages 

SNCF ont un gabar it  insuf f isant pour cette future voir ie  (4.85m nécessaires alors que 

4.06m actuel lement) .  

74.  

Indique que ce t racé permet de répondre  au besoin :  

  avéré de l im iter  le  traf ic  du centre d ’Agny,  

  de l ’agglomérat ion en rapport au développement des 

réseaux de communicat ion  

En l im itant les impacts  sur  les  populat ions du sud ouest d ’Agny.  
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75.  

Propos it ion remise par M. Crapoulet le 23 janvier 2015 pour  

être jo int au courr ier  t ransmis  le  23 décembre 2014.  

 

 
 

 

 

Un carrefour  p lan est  b ien p lus acc identogène qu’un g irato ire, de p lus la  gravité des 

acc idents y est b ien p lus for te en raison du d if férent ie l de v i tesse b ien p lus importan t  

entre la voir ie  pr inc ipale et  la  voi r ie secondaire contra irement à un g irato ire.  

La propos it ion d ’un aménagement de carrefour proche de l ’ouvrage d ’art  f ranchissant la  

voie ferrée permet l ’é loignement  du tracé .  Cependant ,  cet te propos i t ion présente les  

inconvénients suivants  :  

         -  e l le  ne respecte pas les condit ions de sécur i té (v is ibi l i té) ,  

         -  el le va engendrer le  danger  d ’un «  STOP » dans une courbe et des d if f icu ltés  

d ’ insert ion,  

         -  e l le présente un cheminement «  compliqué » en d irec t ion de Beaurains, avec un 

demi- tour au n iveau du g iratoi re .  

Comme évoqué précédemment, su i te aux remarques formulées, le  Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans joints )  af in de réduire d’avantage 

les impacts sonores et  atmosphér iques. Ce nouveau tracé t ient compte des suggest ions 

et propos i t ions issues des regis tres  de l ’enquête publ ique et cet te idée de carrefour  

p lan, non envisageable par rappor t aux d if férentes raisons évoquées c i -dessus, s ’es t  

transformée en la réal isat ion d ’un g iratoi re près de l ’ouvrage SNCF (ce même girato ire 

éta it  implanté précédemment au dro it  de la rue des Genêts dans le projet présenté à 

l ’enquête) .  

 

76.  

Au courr ier  étai t  jo inte une pét i t ion por tant le t i t re  :  

« NON à la proximité de la ROCADE » 

« OUI à l ’éloignement  possible, af in d’éviter les nuisances 

sonores et l ’augmentation de la circulat ion  des véhicules 

trop proche !!! !!  »  

110 signatures recensées.  

 

Comme évoqué dans les réponses aux quest ions précédentes, suite aux remarques 

formulées, le Dépar tement a déc idé  d ’é lo igner le tracé des habi tat ions  et de renforcer 

les d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  

par  un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permettront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Concernant la po l lu t ion atmosphér ique,  au vu des inquiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

 

 

Reg. Agny 

 

Courrier  

3 

M. G. Grossemy, 19 rue du Crinchon, à Agny.  
 

 

Rappelle les object ifs de la rocade sud d’Arras  :  

  Contournement  de l 'agglomérat ion Arrageoise,  

  Suppress ion  de la traversée du centre d'Agny par les  

camions(en transi t  e t betteraviers)  

  Suppress ion de la traversée d'Agny pour  les voitures se 

rendant en centre v i l le  ou vers  l 'ouest  d 'Arras.  

 



77.  

Demande à ce que la rocade soi t  plus ou moins paral lè le à 

l ’ac tuel  parcours  et  à mi d istance entre Agny et  W ail ly.  

Indique qu’un parcours trop long inc itera it  les usagers à ut i l iser  

l ’anc ienne route par le  centre d ’Agny.  

Pense qu' i l  est inut i le  d'envisager le tracé passant par les 2  

ponts SNCF de la D919 route de Bucquoy (a l longement de 2 à 

3 km de la d istance) .  

Un parcours trop long aurait  effectivement un effet négati f  sur le  report de traf ic sur  

la nouvel le infrastruct ure.  

Faire une voir ie un peu plus au sud impliquerait  la réal isation d’un ouvrage 

supplémentaire au niveau de la voie SNCF TGV .  

Les ouvrages au droit  de la RD919 au sud de la zone d'étude, ne permet tent pas le  

passage du projet de rocade sud, le gabarit  actuel de ces ouvrages étant inférieur à  

celui  ex igé par  le projet routier (Gabarit  actuel 4,06m or nécessité d'un gabarit  de 

4,85m). De ce fait ,  i l  n 'est pas envisagé de faire passer le tracé par ces  ouvrages.  

78.  
Demande que la rue Raoul  br iquet ne soi t  pas raccordée au 

projet  pour  que les usagers  soient  inc ités  à ut i l iser  la rocade.  

Le projet tel  que présenté est issu de réflexions menées avec les élus locaux, c 'est  

pourquoi un accès depuis la rue des Genêts  sur le giratoire d'Agny a été proposé dans 

le cadre de cette enquête publique. Cela peut amener à modif ier les condit ions de 

circulation au sein de la commune, c'est pourquoi un plan de déplacement en 

concertation avec la mairie d'Agny devra nécessairement accompagner la réal isat ion 

de la rocade sud.  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c i rculat ion.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

79.  
Demande un p lan de c irculat ion intra muros adapté aux 

Agnynois, et d issuadant  les  extér ieurs.  

80.  

Demande de recommencer l ’étude bru it  au dro i t  des Hauts  

d ’Agny, en tenant compte qu’au sort ir  du pont SNCF le n iveau 

de la route sera supér ieur  au mur ant i  bru i t .  

Les simulations de nuisances sonores prennent en compte la  géométrie de l 'ensemble 

du projet (à savoir  qu'au droit  de l 'ouvrage la route projetée est  en remblai ( jusqu’à 

6,50m de hauteur) .  Le merlon antibruit  proposé dans le cadre du projet a été 

dimensionné dans le but  de réduire  les  impacts  sonores venant  de l 'actuelle  RD60 et 

aussi  pour la branche d'accès depuis le giratoire jusqu'à la rue Raoul Br iquet.  

Suite aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints)  et  de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.   

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

 

81.  

Signale que le bass in de rétent ion au niveau du Cr inchon, se 

s itue en zone inondable (r isques de pol lu t ion en cas de 

débordement)  

Secteur déjà concerné par les remontées de nappe.  

Le secteur du bass in du Crinchon se situe en zone de sensibi l ité  très forte à  forte au 

risque inondat ion par remontée de nappe phréatique , el le se situe également dans un 

secteur sensible aux phénomènes d’ inondation par débordement de cour d’eau, 

cependant les seules  zones de débordements inventoriées par  DDTM se situent en 

dehors  de la  zones de ce secteur (recensement 1995 rue Raoul Br iquet  à  Agny) .  De ce 

fait ,  le bassin du Crinchon sera réalisé par un système de digues et sera étanchéif ié 

pour éviter tout rejet  des eaux superfic iel les vers le sous -sol  (p78 du dossier loi  sur  

l 'eau).  Le volume des bassins d'assainissement du projet routier sont normalement 

dimensionnés pour tamponner au moins des volumes pour des  pluies d'occurrence  

vingtennale  (20ans),  cependant,  le maître d'ouvrage a choisi  de les dimensionner sur  

la base de volume pouvant contenir de s pluies d'occurrence centennale (100 ans),  ce 

qui l imite le r isque de débordement en cas d'événement except ionnel (cf  p age 80 du 

dossier loi  sur l 'eau).   

 



82.  

M.G. Grossemy :  

fai t  référence au chapi tre 7.4   « Populat ion sens ib le  » 

  reprend l i t téra lement les catégor ies  de personnes 

par t icu l ièrement  vulnérables  

  ind ique que par rapport au p lan fourni l ’école d ’Agny ne se  

s itue pas à prox imité mais b ien dans la zone d ’ impact .   

La circulaire  du 25 février 2005 re lative à la prise  en compte des effets sur  la  santé de 

la pollution de l 'air  dans les études d'impact des  infrastructures  routières définit  (au 

regard du trafic projeté à un horizon 20 ans qui serait  de 10 800véh/jour) une bande 

d'étude de 150m pour les polluants gazeux et de 100m pour les  métaux par rapport au 

projet routier .  L 'école qui est une structure po uvant  recevoir des populations 

sensibles se si tue au delà de 200m par rapport au projet routier ,  el le n'est donc pas 

intégrer à l 'étude Air .  Quant au secteur d'étude présenté dans l 'étude d'impact i l  

s 'agit  en fa it  du périmètre d'étude global  relatif  à la pollution atmosphérique dans 

lequel sont  définis  des "bandes d'étude" reprises  ci -avant et qui,  el les,  définissent les 

éléments et secteurs à étudier.  

Suite aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d’é lo igner le tracé des 

habitat ions (selon les  plans jo ints ) .  Par rappor t à ce nouveau t racé, le Dépar tement 

s ’est  engagé à réal iser dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de pol lu t ion.  

Cette étude de pol lut ion déta i l lée  comprend  notamment une campagne de mesures in 

s itu et modél isat ion des émissions et concentrat ions a ins i qu’une étude de bru it  

supplémentaire.  

Cette modél isat ion t iendra compte des établ issements  à populat ion d ite «  sens ib le ».  

A noter que seule l ’école réper tor iée comme établ issement sens ib le se s i tue désormais  

à 400 mètres de  la future rocade.  

83.  

 

 

84.  

Prend référence aux courbes isophones et  le bienfondé 

d'un mur ant ibrui t  entre le pont du Cr inchon et le pont au 

dessus de la voie SNCF.  

Fai t part  du changement de couleur (vert c la i r à vert foncé,  

jaune à vert foncé ou orange à  jaune), à l 'arr ière des 

maisons par rapport  à la rocade.  

Les courbes isophones présentées dans l e dossier à l 'horizon de la mise en service et à 

20 ans après la mise en service montrent  qu'avec les merlons antibruit  proposés 

(merlon de 3m de hauteur sur la RD60 actuelle et merlon d'1,50m de hauteur entre la 

voyette du Mil l iez et la voie communale n°3 ) permettent de ne pas dépasser les seuils  

de 60db(A) imposées par la réglementat ion en vigueur.  

Suite aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 



En 20 ans, tout le v i l lage aura changé de couleur et  

recevra 5 décibels en plus. C'est énorme, on sai t que le 

brui t  est  doublé lorsqu' i l  augmente 10 décibels.  

secteur (selon les p lans jo ints )  et  de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.   

Concernant les  impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

 

85.  

Signale que les courbes montrent qu'un décalage de la  

rocade d'une centaine de mètres vers le sud dans sa part ie 

sud serai t favorab le à la diminut ion des nuisances 

sonores,  et  préserverai t le terrain de footbal l .  

Se référer à la réponse n°84.  

86.  

Ment ionne la nécess ité d’un compromis pour un maximum  

d’Agnynois.  

Propose  :  

  Suppr imer la  route prévue pour raccorder  la rue Raoul  

Br iquet  à la rocade af in d'é lo igner  un peu l 'ensemble, des 

maisons des « Hauts d 'Agny ».  

Comme évoqué précédemment, su ite aux remarques formulées, le Dépar tement a 

déc idé d ’é loigner le t racé dans ce secteur  ( selon les p lans jo ints )  af in de réduire 

d ’avantage les impacts sonores et atmosphér iques ,  la rue des Genêts n’est plus 

raccordée à la future rocade via le  g iratoire  qui sera désormais  implanté sur l ’actuelle  

RD60, seule la rue Raoul Briquet se ra raccordée à ce giratoire. Les ha bitations des 

« Hauts d’Agny » se si tueront désormais à environ 150 mètres de la future rocade.  

87.  
  Que la rocade soi t au maximum enterrée ( la terre serai t  

immédiatement disponible pour le mur ant i  bruit ) .  

Enterrer le projet dans le secteur  d ’Agny n ’est pas envisageable du fa i t  de l ’ob l igat ion 

du maî tre d ’ouvrage de rétabl ir  des écoulements nature ls par des buses béton 

nécess itant  la  réal isat ion de la p lateforme rout ière en remblai .  

 

88.  

Proposition de tracé. 

 

Concernant le tracé proposé à l ’enquête, le rayon de la courbe à la  sort ie du pont SNCF 

est  déjà le rayon minimum (normes de sécur ité) .   

Le tracé proposé ne présente v is ib lement pas les caractér is t iques géométr iques 

permettant d ’obtenir  les object i fs de sécur i té et confort à at te indre car le rayon 

du tracé entre le giratoire décalé au sud et l ’ouvrage franchissant la l igne TGV 

est  infér ieur aux normes.  



 89.  

Comme indiqué par le Consei l ler  Général  présent à la 

réunion du 16 décembre,  la sucrer ie de Boiry  est  

importante économiquement.  I l  faut  donc en tenir  compte 

dans le projet .  

Une des revendicat ions pr incipales des habi tants du centre  

d 'Agny est le passage des camions de betteraves 4 mois  

dans l 'année.  

Les camions venant de la sucrer ie,  route D919 devront  

emprunter la rocade pour al ler vers l 'ouest d 'Arras.  En 

l 'état actuel du proje t , i ls devront re jo indre le rond point de 

Beaurains pour passer ensui te sur la rocade devant la c i té 

des « Hauts d 'Agny » Cette port ion de rocade pourrai t  peut 

être, être évi tée (et les nuisances qui vont avec) en 

ut i l isant l 'actuel chemin goudronné rel iant la D919 au 

niveau des 2 ponts SNCF et la rue des genêts.  Par contre  

i l  faudrai t que la SNCF donne son accord pour l 'ut i l isat ion 

de la part ie à 2 voies, qui  lu i appart iennent ( ju squ'au 

mémorial  du 135ème RI) . Le renforcement des 300 mètres 

entre ce mémorial  et la rue des genêts pourrai t  être  

f inancé grâce à la suppression du raccordement de la rue 

Raoul Br iquet avec la rocade.  

Si cet te opt ion ne pouvai t  se réal iser ,  i l  faudrai t  fe rmer  

cet te route aux voitures en la coupant au niveau du 

mémorial du 135ème RI af in de forcer l 'ut i l isat ion de la  

rocade ou tout au moins l ' in terdire aux camions. L 'accès 

aux champs pourrai t  se fa i re par les chemins agr icoles 

existants.  

Les ouvrages au dro it  de la RD919 au sud de la zone d'étude, ne permettent pas 

le passage du projet de rocade sud, le gabar i t  actuel de ces ouvrages étant 

infér ieur à celui exigé par le projet  rout ier (Gabar i t  actuel  4,06m or nécessi té d 'un 

gabar i t  de 4,85m).  De ce fa i t ,  i l  n 'est  pas envisagé de fa ire passer le t racé par 

ces ouvrages.  

L 'un des object i fs  de ce projet est  b ien de sort i r  du centre  d 'Agny une grande 

part ie de la c i rculat ion PL et VL af in de réduire largement les impacts sonores et  

la pol lut ion de l 'a i r  qui interv iennent actuel lement sans oubl ier l ’aspect l ié à 

l ’amél iorat ion de la sécur i té dans la commune.  

Le projet , te l que présenté à l ’enquête,  permettai t  de recevoir ce t raf ic tout en 

étant doté de protect ions acoust iques conformes, dans leur eff icaci té , à la 

règlementat ion en v igueur.  Toutefois, sui te aux remarques formulées, le 

Département a décidé d’élo igner le t racé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  

et de renforcer les disposi t i fs ant ibrui t  prévus in i t ia lemen t ( intégrat ion d’un écran 

ant ibrui t complété  par un merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures 

permettront de minimiser d’autant p lus les impacts  sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Concernant la  pol lu t ion atmosphér ique,  au vu  des inquiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

A noter également que dans le cadre de ce nouveau tra cé,  la rue des Genêts n ’est p lus 

raccordée à la future rocade via le g irato ire qui  sera désormais implanté sur l ’ac tuel le 

RD60, seule la rue Raoul Br iquet sera raccordée à ce g irato ire. Les habi tat ions des 

« Hauts d ’Agny » se s i tueront désormais à environ 150 mètres de la future rocade.  

Reg. Agny 
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M. Pierre Grossemy, 23 rue Philibert Cléret, à Agny.  
 

90.  

Emprise sur les parcel les W 13 et  W14 56a18 ? 

A qui la charge de réfect ion de l ’entrée, la clôture à qui la 

charge? 

Les chemins ou routes de désenclavement seront -el les à  

la charge de l ’AFR ? 

Le Maître d'Ouvrage prendra à sa charge les impacts l iés  au projet  sur les parcel les  

concernées (réfect ion entrée, dessouchage d’arbres,  remise en état  c lôture…).  

Quant aux chemins s i un aménagement fonc ie r est décidé par les commissions 

communales d 'aménagement foncier ,  les chemins de désenc lavement des parcel les 

retravai l lées seront étudiés dans la cadre des travaux connexes (sous maîtr ise 

d'ouvrage Aménagement  fonc ier  CG62) et  s i  aucun aménagement fonc i er  n'es t retenu,  

a lors  le  maître d'ouvrage des travaux de la RD60 aura l 'ob l igat ion de rétabl ir  l 'accès à 

l 'ensemble des parcel les impactées.   

Des proposi t ions de chemins de désenc lavement  sont fa i tes  en ce sens dans le  

doss ier.  

 

91.  Propose d’étudier la possibi l i té route de Bucquoy.  

Les ouvrages au droit  de la RD919 au sud de la zone d'étude, ne permettent pas 

le passage du projet de rocade sud, le gabar i t  actuel de ces ouvrages étant 

infér ieur à celui exigé par le projet routier (Gabar i t  actuel 4,06m or nécessi té 

d 'un gabar i t  de 4,85m). De ce fa i t ,  i l  n 'est pas envisagé de fa ire passer le t racé 

par ces ouvrages 

Reg. Agny M. J.M  Chauchois, 18 rue des Roses à Agny . .  
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92.  

Après avoir évoqué une mesure de brui t  à l ’extrémité de la 

rue des Roses 

Demande de préciser le niveau sonore au 18 rue 

des Roses.  

Le niveau sonore actuel au n° 18 rues des Roses est de 54.1 dB(A)  de jour  et 47.9 dB(A)  

de nuit.  

A noter que, suite aux remarques formulées, le Département  a déc idé d’é loigner le 

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Par a i l leurs, les merlons ant ibru i t  seront pro longés jusque la voyette du Mi l l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d ’une étude acoust ique complémentaire  qui est en cours 

de réalisation .  Le n°18 rue des Roses fa it  l ’objet d’un des points  de mesure effectué 

dans le cadre de cette  étude.  

Le n iveau sonore issu des s imulat ions pour le projet présenté à l ’enquête  20 ans après 

la mise en service dans ce secteur éta i t  de 58.8 dB(A) de jour au Rdc et 59.6 dB(A) de 

jour  au R+1.    

Dans le cadre du nouveau tracé, le niveau s imulé à  20 ans après mise en service donne 

pour ce même secteur  49.4 dB(A)  au Rdc et 50.9 dB(A) au R+1 de jour ce qui est 

nettement inférieur au 60dB(A)  règlementaires et même inférieurs au 55dB(A).  

On peut s’atte ndre à des niveaux équivalents au n°18.  

 

 

93.  

Demande :  

 des précisions sur le mur antibruit de 295 m sur 1,50 de 

haut (point d’arrêt)  

  d’augmenter la hauteur du mur antibruit au sud du 

giratoire, ou d’enterrer la rocade face à rue des Roses.  

Dans le cadre du projet,  tel  que présenté à  l ’enquête, l e merlon antibruit  de hauteur 

1.50m est prévu depuis la rue des Genêts (giratoire  compris)  et se termine à mi -

distance entre la voie communale n°3 (rue des Roses) et la voyette du Mil l iez.  

Comme évoqué précédemment, su ite aux remarques formulées, le Dépar tement a 

déc idé d ’é lo igner  le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

Par a i l leurs, les merlons ant ibru i t  seront pro longés jusque la voyette du Mi l l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i t ué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  
Au niveau de la rue des Roses,  que ce soit  le  projet présenté à l ’enquête ou le nouveau 

tracé, i l  a été identi f ié un axe d'écoulement naturel relat if  au bassin  versant naturel 

que le maître d 'ouvrage à obligat ion de rétablir  ( loi  sur  l 'eau) ,  de ce fa it ,  un ouvrage 

hydraul ique (buse béton de 800mm de diamètre) a été implanté au projet  pour 

permettre ce rétablissement,  pour passer cette buse i l  convient de mettre la route en 

remblai ,  l 'encaissem ent est de fait  impossible.  

94.  
Demande d’étudier la mise en place d ’un giratoire route 

de Bucquoy 

Les ouvrages au droit  de la RD919 au sud de la zone d'étude, ne permettent pas 

le passage du projet de rocade sud, le gabar i t  actuel de ces ouvrages étant 

infér ieur à celui exigé par le projet routier (Gabar i t  actuel 4,06m or nécessi té 

d 'un gabar i t  de 4,85m). De ce fa i t ,  i l  n 'est pas envisagé de fa ire passer le t racé 

par ces ouvrages 

Reg. Agny M. JP Caudron, 33 rue du Crinchon, 62217 Agny . 
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95.  

Si tue le projet  par rapport  à l ’existant.  

Précise qu’une boucle complète nécessi terai t  un t racé 

complémentaire au sud-est .  Le projet de rocade sud 

pourrai t  const i tuer le premier barreau.  

Passe outre l 'énorme problème que cela pose aux malheureux 

r ivera ins du lot issement des Hauts d'Agny,  pour passer à une 

vis ion à long terme.  

Mentionne qu’une rocade se doi t  de canal iser les f lux  

traversant et  de favor iser les échanges pér iurbains. Or , ce 

projet  tend à f inal iser la  pro longat ion de l 'actuel le rocade 

jusqu'au girato ire de la RD 939, ce qui fera i t  depuis  le  g irato ire 

de la RN 25 pas moins de 6 g irato ires sur une route à 2 voies 

et condamnée à rester à 2 voies !  (vo ir  t racé A sur le plan 

joint) .  

Pour rappel,  le projet  de la rocade sud d ’Arras a pour object i f  de c réer une l ia ison 

entre la Route Dépar tementale n°60 et  la  Route Nat ionale n°25 au Sud d’ARRAS.  

Cette rocade s ’est révélée nécessaire sui te à l ’étude g lobale de mobi l i té qui a été 

menée sur l ’agglomérat ion arrageoise conjo intement par le Département du Pas -de-

Cala is et  la  Communauté Urbaine d ’ARRAS en 2011/2012.  Cel le -c i  avait  pour but  de  :  

-  réal iser un d iagnost ic de terr i to ire,  des enquêtes de c irculat ion et  é laborer   un 
modèle de traf ic  

-  tes ter  plus ieurs  scénar ios d ’aménagement  

Le prolongement de la rocade sud jusqu’à la RD939 n’a pas été retenu. 

 Ce scénar io (rocade sud pro longée jusqu’à la RD939)   a eu pour  résul tat,  lors  des 

s imulat ions :   

-  pas p lus de délestage que celu i des voies déjà af fectées par le projet de 

rocade,  

-  aucun autre traf ic supplémentaire indui t  par ce prolongement.  

Le projet de rocade sud aura pour but d ’accuei l l i r  des i t inéra ires d’échange avec la 

par t ie  sud de l ’agglomérat ion ar rageoise et  non d ’être un axe de t rans i t .  

 

96.  

Indique qu’ar r ivé au g irato ire de la RD 939, comment rejo indre  

la RN 50 par une voie à grande c irculat ion af in d'achever la  

rocade puisque l 'on traverse actuel lement la Zone industr ie l le  

Est a ins i que la commune de Saint -Laurent-Blangy ? Le projet  

de nouveau barreau d'accès à cet te zone industr ie l le  depuis  la  

Rb 939 ne rentrera it  pas dans un schéma d'extens ion de 

rocade.  

Le projet de rocade est d ’Arras re l iant la RD939 à la 950  n’est  pas réal isable pour  

p lus ieurs raisons  :  contra inte règlementaire l iée au PPRT de l ’us ine CECA à Feuchy et 

contrainte l iée à la présence des voies ferrées et de la val lée de la Scarpe.  L ’étude de 

mobi l i té a cependant  retenu  la desser te locale de la ZI Est .  Ce projet a été retenu 

mais le maître d ’ouvrage doi t  être ident i f ié .  I l  n ’ est pas envisagé de fa ire un 

contournement  g lobal  entre la RN25 et  la  RD950  par le  sud et l ’Est .   

L ’object i f  de la rocade sud est de par t ic iper au contournement général d’Arras y 

compris pour les poids lourds pass ant à l ’Est et qui  de ce fa i t  feront le tour par 

l ’Ouest.  

97.  

Ne faut- i l  pas voir  à p lus  long terme en optant  pour un t racé 

p lus souple, sans compromis pour un éventuel  doublage futur  

et digne d'une voie de c irculat ion qui minimise les g irato ires et  

donc, la pol lut ion, le bru i t  e t,  somme toute,  répond au service 

at tendu.  

Au regard des traf ics at tendus à long terme et au regard de la stagnation de l ’évolut ion 

du traf ic  de manière générale en France et sur le secteur  arrageois,  on peut cons idérer 

qu’une route b id irec t ionnelle avec des g irato ires devrait  avoir  une capaci té suf f isante 

et  ce pour très longtemps.  

 

 

98.  

 

 

 

 

 

 

L'exemple de tracé baptisé B sur le plan joint, sans présumer de 

diff icultés que je n' ignore pas, répondrait nettement mieux à une 

logique de « rocade 

Un seul giratoire au croisement de la RN 17, quelques options de 

croisement à déf inir au niveau des RD 3, RD 919, RD 45 et RD 

37, et un accès nettement plus aisé pour rejoindre in f ine 

ultérieurement la RN 50.  

La première étape équivalente au projet, objet  de cette enquête 

publique, irait de du giratoire de la RN 25 aux ponts sous -

ferroviaires de la RD 919 (point noté C sur le plan joint).  

 

 

 

 

 

 

 

Un tracé par les ouvrages SNCF de la RD919 au sud n'est pas envisageable au regard de 

leur gabarit  actuel (4,06m) alors qu'i l  faudrait  pour cette infrastructure 4,85m (pour 

passage trafic poids lourd et convois except ionnels) .  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

99.  

Indique que sui te à ces réf lex ions, la première étape, du  

g irato ire N25 au cro isement  de la voie ferrée et  de la D 919,  

devrait  about ir  à des coûts de même ordre de grandeur 

puisque soumis aux même contra intes fonc ières et 

environnementales.  

 

Comme évoqué en réponse à la quest ion n°98, le  tracé par les ouvrages SNCF de la 

RD919 au sud n'es t pas envisageable au  regard de leur gabar it  actuel (4,06m) alors  

qu ' i l  faudrait  pour cet te inf rastructure 4,85m (pour passage traf ic  poids lourd et convois 

exceptionnels) .  

 

100.  

Note l ' i ncohérence des  é lém en ts  com para t i f s  avan tages  /  

i nconvén ien ts  des  d i f f é r e n ts  ax e s  e n v i s ag é s  ( p a g e s  2 4 8  à  

2 5 3  d e  l ' é t u d e  d ' im pa c t )  s u r  l ' as p e c t  impac t  acous t ique.  I l  y  

es t  f a i t  é tat  d 'un  fa ib le  im pact  acous t ique pour  les  axes  2  et  

6,  mais  non négl igeable pour  l 'axe 3 ,  tout  cela en référence 

aux habi tat ions au sud d 'Agny.  Or ,  ces axes  adoptent  tous 

quas iment  le  même t racé sur  ce t te par t ie  sud d'Agny !  

Par  contre,  l ' axe de moindre impact  acous t ique demeure b ien  

l 'axe 3 car ,  cer tes  p lus  p r och e  du  n o rd  de  W a i l l y  e t  p l us  

é l o ig n é  d u  su d  d 'Agn y,  i l  c on t r i b ue  néanmoins à égal iser  

approx imat ivement  les n iveaux sonores pour  les  habi tat ions les  

proches  de ces  deux  com m unes  pu isque les  ven ts  dom inan ts  

sont  de  Sud -  Ouest 

Dans  l 'hypothèse où le  t racé re tenu devra i t  quand même 

jo indre  le g i ra to i re de la  RN 25 à  un nouveau g i ra to i re  sur  la  

RD 60  à  la  sor t ie  d 'Agn y,  à  l ' encon t re  de la  v is ion à long 

terme développée plus haut,  le mei l leur  tracé resterai t  le tracé 

N°3 avec une légère  var ian te  d 'une l igne de dépassement  

auss i  longue que pour  les  t r acés  2  e t  2b is  (vo i r  t r acé 3b is  

sur  le  p lan  jo in t ) .  

 

En ef fet ,  le tracé n°3 a un impact négl igeable sur W ail ly,  et l ’ impact est le même pour 

chacun des t racés sur les habi tat ions d ’Agny. Cela ne remet pas en cause l ’analyse 

comparat ive des var iantes.  



  

 

Le tracé proposé ( tracé 3 b is)  es t d if f ic i lement  envisageable car  i l  induirai t  des 

nuisances supplémentaires  sur la commune de  la commune de W ail ly.  

Le choix  a été fa i t  de retenir  un tracé pour  cet te par t ie  qui  so i t  s i tué à mi -chemin entre 

les zones agglomérées d ’Agny et de W ail ly.  

Reg. Agny 
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M.E Dumont, 71 rue F Buisson à Agny.  
 

101.  

  

 

Les ouvrages ex istants  au niveau de la RD919 et permettant de franchir les voies SNCF 

n'ont pas le gabarit  suff isant pour permettre de passer cette infrastructure (gabarit  

existant=4,60m,  gabarit  nécessaire 4,85m)  

 

Reg. Agny 
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M. Claude Bail ly .  
 

102.  

Rappel le la procédure d’enquête publ ique, qui se déroule sur  

le terr i to ire des communes d ’Agny, Dainvi l le et Wail ly les  

Arras,  et la poss ib i l i té donné au publ ic  de s ’expr imer sur  les  

regis tres d ’enquête.  

Signale que les pol i t iques et technocrates ont  toujours le  

dernier mot .  

évoque des exemples concrets qui témoignes de la véraci té de 

ses propos  :  Notre Dame des Landes, Siens, et plus  

récemment Boyron !  

Après cet te a l lus ion aux s i tes  ment ionnés- c i-dessus M. Claude 

Bai l ly indique :  

 



Copie l it térale du texte  :  

Faudra- t- i l  qu ’à Agny également les habi tants s ’engagent dans 

une occupat ion pac i f ique du CD 60 pour fa ire respecter la  

tranqui l l i té de leur environnement et empêcher la mut i lat ion  de 

leur  espace nature l  pér iurbain?.. . .  

103.  

Se d it  impl ic i tement  d ’accord avec le Consei l ler  Général  

concernant l ’occas ion de sais ir  la manne f inanc ière qui est  

proposée.  

Retrace l ’h istor ique d ’une voie départementale sans grande 

impor tance, qui au f i l  des  ans, devient une voie pér iphér ique 

urbaine source de nuisances sonores et  de pol lut ions par  :  

  lors du premier mandat de M. Berquez, de 

l ’é larg issement du pont qui enjambe le Cr inchon (rue E.  

Zola),  favor isant la c irculat ion, soit  disant pour favor iser  

le commerce local  !  

  la construct ion d ’un pont,  au dessus de la voie ferrée, et  

détourne le CD 60 pour rejo indre Beaurains  ;  

  la créat ion du contournement d ’Achicourt par une voie 

re l iant Dainvi l le à Agny,  avec é largissement d ’un chemin 

v ic inal,  t raverser la vo ie ferrée sous le pont David.  

  La créat ion d ’une l ia ison entre les zones d ’act ivi té de 

Dainvi l le et Achicourt  par l ’é larg issement  d ’un chemin 

rural  ;  

C’est à compter de cet te construct ion que les entrepr ises 

de logist ique ont  ut i l isé le CD 60 en un contourn ement du  

sud-ouest d ’Arras en passant par  Agny.  

Signale que lorsqu’ i l  représenta it  la commune au SESDRA, i l  

défendai t  le contournement d ’Arras de façon à éviter  «  l ’ef fet 

de faubour isat ion », en préconisant une forme ouverte sur la  

campagne,  au sud ouest d ’Arras.  

Opt ion défendu contre l ’avis de M. Berquez,  anc ien maire 

d ’Agny.  

Rappel le la  pol i t ique immobi l ière sans plan de c i rculat ion, sans 

mur ant ibru i t  en bordure du CD 60, et la pression des r ivera ins,  

a fai t  intervenir  la munic ipal i té au près du consei l  général pour  

un contournement  d ’Agny 

Fait  remarquer que chacun «  t ire la couverture à soit  » au sein  

de la CUA :  

  Achicourt impose son contournement et sa zone 

d ’act ivi tés qui  engorgent  Agny.  

  Agny s ’ impose par  rappor t à Saint Laurent  Blangy qui  

concentre les plus gros problèmes, après T i l loy te l un  

entonnoir .  

  Un problème se crée…on le déplace  

Questionne :   

Est  ce de la gest ion  ? où sont  les p lans concertés d ’urbanisme 

Le Plan Local d ’Urbanisme intercommunal qui est en cours d ’élaborat ion, sous la 

responsabi l i té de la C.U.A.  n’es t pas de la compétence du Dépar tement.   

L ’enquête vise cependant  à permet tre une mise en compat ib i l i té  des tro is PLU 

concernés (Dainvi l le,  Wail l y et Agny) . L ’étude de mobi l i té ayant conc lu à la nécess ité 

de la rocade sud a intégré les  projets  urbains des SCOT et des PLU.  



de la CUA et  autour  de cel le-c i  ?  

104.  

Revient sur les  nuisances prédominantes  d ’une c irculat ion 

automobile canal isée au travers d ’Agny.  

Se résout à accepter le contournement d ’Agny sous certa ines 

condit ions en repoussant le problème vers Wail ly  !  

Pourquoi  ne pas lancer une réf lex ion p lus g lobale  ? 

 

Une réf lex ion g lobale a été menée sur la problémat ique des déplacements dans 

l ’agglomérat ion ar rageoise par  le  b ia is  de l ’é tude de mobi l i té de 2011.  

105.  

Pourquoi cet te obst inat ion à voulo ir  jo indre le rond point La 

Flute à Dainvi l le pour  concentrer le f lux de véhicules sur un 

pont qui n ’a pas été prévu pour le recevoir  ? problèmes 

techniques éludés !  

La jonct ion entre la  RN25 et  la RD60 est  issue des réf lex ions menées dans le cadre de 

l ’é tude de mobi l i té  de 2011.  

La rocade sud se raccorde sur le gi rato ire existant de la RN25,  créer  un nouveau point 

d ’échange plus au sud de l ’actuel g irato ire induira it  un coût  supplémentaire et  

génèrerai t  des dif f icu ltés d ’écoulement des f lux sur ce nouveau point  d ’échange.  

Au dro it  de la RD60 actuel le, l ’ouvrage d ’art  ex istant f ranchissant la voie fer rée est  

d imensionné pour recevoir  le traf ic  at tendu.   

106.  

Dess iner un rond point pour  dis tr ibuer une par t ie  du f lux  

ostensib lement  dans la commune (ex chemin du Buisson) ne 

semble pas une réf lex ion approfondie  !  

Une concertation a été menée avec les é lus  du secteur tout au long de l 'avancement 

des études,  avec la chambre d'agr iculture  au regard de l ' impact sur les surfaces 

agrico les.  Une réunion de concertat ion avec le public est intervenue au lancement de 

l 'enquête publ ique. De plus,  l 'enquête publ ique est un moment dédié à la concertation 

avec la population, ce qui permet de recueil l ir  les remarques, observat ions et  

proposit ions sur l 'ensemble des é léments de projet  présentés auxquelles le maître  

d'ouvrage doit  répondre.  Toutefois,  suite aux remarques formulées, le Département a 

déc idé d ’é lo igner  le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

 

107.  

Propose  :   

De rejo indre la route de Bucquoy vers le l ieu d i t  ‘ ’ le pont  des  

Maisons Blanches ’ ’  en suivant les chemins v ic inaux de  

remembrement , dès la traversée du Cr inchon, le long de la 

stat ion d ’épurat ion de Wail ly.  

Trajet é lo igné au maximum des habitat ions agnynoise tout en 

ne balaf rant  pas  les zone rura les de la commune  !  

Si la proposit ion consiste en l ’uti l isat ion des  ouvrages existants au niveau de la RD919 

et permettant de franchir les voies SNCF , un de ces deux  ouvrages ne bénéfic ie pas  du 

gabarit  suff isant pour permettre  de passer cette infrastructure (gabarit  

existant=4,60m, gabarit  nécessaire 4,85m).  

 

108.  

Préserver l ’environnement et  cadre v ie  

La construct ion de cet te voie, enjambera une quatr ième fois le  

Cr inchon dans la commune, f ract ionnant a ins i la progress ion  

dans la trame verte et  bleue et le parcours communal appelé  :  

‘ ’  parcours  de santé ’ ’  

Le parcours le  long  du Crinchon ne sera pas perturbé puisque la cont inuité du chemin 

de randonnée et de la rypisylve sera préservée (un ouvrage passant au dessus du 

Crinchon sera réal isé,  i l  aura un gabar it  m in imum de 4.85m et  une ouver ture de 24m)  

109.  

La qual i té des eaux du Crinchon r isque de s ’a ltérer,  faudra  

être v ig i lant,  tout autant pour le cheminement du Cr inchon et  

éviter  un aspect ‘ ’canal isat ion’ ’  peut es thét ique dans un cadre 

champêtre.  

L ’ in tégrat ion paysagère du Cr inchon sera réal isée avec soin par  le b ia is d’une étu de 

paysagère commandée à un bureau d ’étude spécia l isé. L ’object i f  étant de respecter le 

contexte dans lequel  s ’ in tègre le projet rout ier  en réal isant des p lantat ions avec des 

essences locales. Pour ce qui es t de la qual i té des eaux, les eaux de bass in vers ant 

rout ier  seront tra i tées par  le  bia is d ’un bass in de décantat ion avant rejet dans le cours  

d ’eau. De p lus, ce bassin permettra de p iéger les éventuel les pol lu t ions acc idente l les  

en cas de déversement de produits pol luants  sur  la  chaussée.  

110.  Di t  que les agr icu lteurs confondent souvent p la ines du Dakota  

ou de la Beauce en pol luant sans vergogne par des techniques 

Sans objet  



cultura les peu respectueuses de cette val lée. Prend en 

exemple la cul ture de la pomme de terre,  et  céréales.  

111.  

Suggère la plantat ion des ta lus pour min imiser l ’aspect ruban 

de b i tume qui pol lue v isuel lement les pentes du bass in versant  

que ce soi t  coté Wail ly ou Agny  

Une étude paysagère sera réal isée af in  d’ in tégrer au mieux la route dans son contexte 

environnementale.  Des essences locales seront demandées pour cet aménagement  

paysager.  

112.  

Sur ce versant ,  souhaite de tra iter  la voie en fossé, car du 

cours  d ’eau, à 60 m au dessus du niveau de la mer, la  

progress ion jusqu’au point géodés ique d ’Agny (90 m à la 

pointe de Bla invi l le) ,  est de 30 m de dénivelé.  

Cela d iminuerai t  également les nuisances sonores transpor tées 

par  les  vents dominants.  

 

I l  n ’es t pas envisageable de trai ter  toute cet te sect ion en «  fossé » car des contra intes 

de concept ions s ’ imposent au maî tre d ’ou vrage notamment pour ce qui es t du 

tra i tement des eaux de bas in nature l qu’ i l  a l ’ob l igat ion de tra i ter  et qui impose de 

passer au dessus du terrain naturel  af in  de faire passer les ouvrages hydraul iques de 

rétabl issement.  

113.  

Conc lut et s ignale que depuis  la  créat ion de la voie Achicourt  /  

ZI de Dainvi l le,  le bru it  de la c irculat ion automobi le rythme la 

v ie des habitants même ceux de la rue du Cr inchon  sur tout  

après la pér iode automnale.  

Ne concerne pas la présente enquête.  

Pour  informat ion, suite aux remarques formulées,  le  Dépar tement  a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints)  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètres  minimum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant  p lus les  impacts  

sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

 

114.  

Invi te le Consei l ler  Général à suivre ses conseils pour soulager  

les nouveaux et anc iens habi tants d ’une nuisance qui leur es t 

imposée.  

 

Reg. Agny 

 

Courrier  

9 

Document  anonyme.  
 

115.  

Lettre ouverte au conseil  municipal.  

Mentionne que le tracé de la rocade d 'Agny en l 'é tat,  proposée 

par  le consei l  général ,  aura un fort  impact négati f  sur la qual i té  

de v ie dans la commune.  

Le projet rocade sud d’Arras va permettre entre autre de : 

-  Délester la traversée d ’AGNY du traf ic  de trans i t  et  d ’échange,  notamment 
poids- lourds  

-  Amél iorer le cadre de vie d ’AGNY (nuisances acoust iques, pol lu t ion 
atmosphér iques)  

Concernant les «Hauts d ’Agny » les nuisances indui tes par le projet de rocade présenté 
à l ’enquête ont été cons idérées notamment en implantant des merlons acoust iques qui 
permet tent de rester en dessous des seui ls règlementaires même jusqu’à v ingt après la 
mise en service.  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les  impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

 

 
 

116.  

Déclare que plus d'une centaine de foyers pétit ionnaires ont déjà 

manifesté leurs inquiétudes. 

Argumente l’ inquiétude de résidents des hauts d'Agny, des rues 

des Genets, des Roses, des Lilas, des Acacias, des Hortensias, 

Ferdinand Buisson et Mill iez, par rapport au bruit et la pollution 

apportée par le projet: 

Voir réponse à la question n°115  



 Demain 11 000 véhicules/jour estimés, sur une route à environ 

20 mètres des premières propriétés. 

117.  

 Selon les estimations : un bruit tout proche de limite légale de 

60 dB mais pas d'analyse pour le niveau de bruit la nuit alors 

que la l imite légale est de 55 dB.  

  L’accalmie nocturne, correspondant à la différence entre le Leq (6h-22h) et le Leq 
(22h-6h), est supérieure à 5 dB(A). I l n’y a pas de gêne nocturne 
spécif ique.L' indicateur diurne Leq (6 h - 22 h) est donc représentatif  de la gêne 
globale. I l est donc licite de dimensionner les protections ac tives et/ou passives 
pour satisfaire à l 'objectif  acoustique pour le seul indicateur diurne Leq (6 h - 22 h). 

  Suite aux remarques lors de l’enquête publique, le Département a décidé d’éloigner 

le tracé dans ce secteur (selon les plans joints) et de renforcer les disposit ifs 

antibruit prévus init ialement ( intégration d’un écran antibruit complété  par un 

merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront de minimiser 

d’autant plus les impacts sonores et atmosphériques. Dans le cadre de cette 

modif ication, le Département s’engage dans la réalisation d’une étude acoustique 

complémentaire, le calcul de nuit sera également effectué. Le Département 

s’engage à ce que le bruit de nuit soit inférieur à 55dB(A).  

 

118.  

 Pas de protection acoustique au niveau du rond point, au 

niveau de la montée vers le pont, au niveau de la route pour 

les hortensias et sans tenir compte des vents dominants  

  Les protections présentées permettent de ne pas dépasser les 60dB(A) en journée 

à l’horizon de la mise en service+20 ans comme l’ impose la réglementation. Les 

vents dominants sont pris en compte dans la modélisation des impacts sonores. 

Comme évoqué précédemment, su i te aux remarques formulées, le Département 

a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans joints )  et de 

renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus in it ialement ( intégrat ion d’un écran 

ant ibru it  complété  par  un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures 

permet tront de minimiser d ’autant p lus les impacts  sonores et atmosphér iques. 

Par a i l leurs ,  les  merlons ant ibru i t  seront pro longés jusque la voyette du Mi l l iez,   

et un revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s itué 

désormais  sur la RD60 actuel le  jusqu’à la  rue des Hor tens ias.  

 

119.  

 Seulement 100 000 € sur 19 Mill ions sont prévus pour la 

protection acoustique, c'est la plus petite l igne du budget, cela 

sera insuff isant ! 

 Le coût des protections phoniques peut paraître faible au regard du coût global de 

l’opération, cela est dû au fait que les protections phoniques sont des m erlons de terre 

qui seront réalisés avec des volumes de terres issus des terrassements généraux. Si 

les protections avaient été des murs antibruit le coût aurait été multiplié par 10.  

120.  
 Pas d'évaluation des polluants cancérigènes issus des 

véhicules Diesel malgré la proximité d’une école. 

 L’étude pollution proposée dans l’étude d’impact s’appuie sur la circulaire du 25 février 

2005 où l’ensemble des polluants imposés y est repris.  Toutefois, suite aux remarques 

formulées, le Département a décidé d’éloigner le tracé dans ce secteur (selon les plans 

joints) et de renforcer les disposit ifs antibruit prévus init ialement ( intégration d’un écran 

antibruit complété  par un merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures 

permettront de minimiser d’autant plus les impacts sonores et atmosphériques. Dans le 

cadre de cette modif ication, le Département s’engage à réaliser une ét ude de pollution 

plus détail lée. 

 

121.  
 Des r isques supplémentaires sur la rue des Genêts - Cette rue 

sera une vraie autoroute.  

 Suite aux remarques émises lors de l’enquête publique, le Département a décidé de 

modif ié le tracé init ial en éloignant le tracé des hautes d’Agny et en implantant le 

giratoire au niveau de l’actuelle RD60 près de l’ouvrage SNCF, l ’accès à la rocade 

depuis la rue des Genêts ne sera plus possible. Cela permettra de ne pas générer de 

circulation supplémentaire dans la rue des Genets et donc limitera le r isque d’insécurité 

routière. La réalisation de la rocade sud générera des modif ications de f lux de 



circulat ion dans Agny, celles-ci devront être prises en charge dans le cadre d’un plan 

de circulation sous la responsabilité du Maire. Le Département pourra accompagner la 

commune dans l’élaboration de ce plan.  

 

122.  
 Une rocade qui avec son sens de circula tion ne facil itera pas 

l 'accès aux commerces. 

 L’objectif  de la rocade est de sortir une grande partie de la circulation de transit du 

centre d’Agny, af in de réduire l ’ insécurité routière, les impacts sonores et la pollution 

du centre d’Agny. S’i l  y a moins de traf ic de transit en centre d’Agny cela devrait 

facil iter l ’accès aux commerces par les habitants d’Agny et ce d’autant plus si la 

commune s’engage dans une opération de requalif ication de la traversée d’Agny qui la 

rendra plus agréable et plus attractive notamment vis -à-vis de l’accès aux commerces 

locaux.  

123.  

Préconise au consei l  munic ipal,  pour la  protect ion de la  

populat ion et de nos enfants  d'émettre les réserves suivantes:  

avis favorable sous réserve ;   

  d 'élo igner  la  rocade des 8 quar t iers d'Agny par  la  

suppress ion du rond et de la route toute proche des  

habitat ions et en se raccordant par exemple au pont de 

Bucquoy ut i l isé quotid iennement  par  les  camions à ce jour  ;  

  de tra i ter  acoust iquement l 'ensemble des routes jusqu'à 100 

mètres des habi tat ions d 'Agny tous soumis aux vents  

dominants ;  

  d 'al louer  un budget suf f isant  pour que le bru it  ne dépasse 

pas 55 dB le jour  et la  nuit .  

Conclut par  :  Ne pas mettre de réserve c ’est abandonner ces 

8 quar t iers  d’Agny pour la  vie .  

 

  Les ouvrages existants  au niveau de la RD919 (route de Bucquoy) permettant de 

franchir les voies SNCF n'ont  pas le  gabarit  suff isant pour permettre de passer  

cette infrastructure (gabarit  ex istant=4,60m, gabarit  nécessaire  4,85m). Cette 

solution d’éloignement du tracé n’est donc pas envisageable.  

  Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’élo igner le tracé 

dans ce secteur (selon les  p lans jo ints ) .  Le gi rato ire in it ialement implanté rue 

des Genêts se s ituera désormais  au dro i t  de la RD60 actuel le . Ce t te rue ne sera 

d ’a i l leurs  pas raccordée à la future rocade et  seule la rue Raoul  Br iquet  le  sera.  

Ce nouveau tracé permet d ’é lo igner le projet des habi tat ions d ’environ 150 

mètres par  rapport aux habitat ions des «  Hauts  d ’Agny ». Paral lèlement à ce 

nouveau tracé, le Dépar tement s ’engage dans la réal isat ion d ’une étude 

acoust ique complémentaire . En p lus d ’é lo igner le tracé des habi tat ions, un 

renforcement des d ispos i t i fs  prévus in it ia lement sera réal isé ( intégrat ion d ’un 

écran ant ibru i t  complété par un merlon de hauteur 2.50 mètre min imum ), A noter  

que les mer lons ant ibru it  seront pro longés  jusque la voyet te du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais  sur 

la RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hortensias.  L ’étude de bru it  présente dans 

l ’é tude d ’ impact  et ce l le en cours  de réal isat ion t iennent  b ien compte des vents 

dominants pour  les  modél isat ions.   

L ’ensemble de ces mesures permettront au Département  de tenir  les 

engagements pr is ,  à savoir  de respecter  le seui l  de 55 dB(A) en pér iode 

nocturne.  Le Département ne prendra pas d ’engagement au-delà de ce n iveau 

sonore.  

 

124.  

Etude de bruit  

Une étude de bru it ,  basée sur les chif f res l iés à la  c irculat ion 

rout ière issus du conseil  général ,  a été menée. Nous n'avons 

pas noté qu'une marge de sécur ité sur la c irculat ion  rout ière 

soit  pr ise a lors que le  tracé passe au p lus près des habi tat ions 

(environ 20 mètres des propr iétés).  

La marge est  pr ise sur  les  chif f res du traf ic  ( fourchette haute) qui  servent à s imuler  les  

n iveaux de nuisances sonores,  c 'est -à-d ire que l ’augmentat ion de t raf ic  cons idérée est  

de 1.5% par  an jusqu’à la mise en service et  jusqu’à 20 ans après la mise en service.  

Or on se rend compte que le traf ic  a tendance à s tagner de puis 2003 au n iveau 

nat ional .  Donc les  n iveaux de nuisances basés sur ces chif f res sont  étudiés avec une 

hypothèse pess imiste ce qui  équivaut à prendre en compte une marge.  

125.  

Les ef fets  cumulat i fs  des bru its  de la voie ferrée et de la rue  

des Genêts ne sont pas pr is  en compte.   

La rue des Hor tens ias non protégée aura le même niveau de 

bru i t  que les  Hauts  d 'Agny.  

L ’ensemble des bru i ts est pr is en compte dans l ’étude bru it ,  cependant ,  le maître 

d ’ouvrage de la voir ie a l ’ob l igat ion de couvr ir  la contr ibut ion de sa propre 

inf rastructure. Donc les merlons ant ibru it  prévus serviront à réduire la nuisance sonore 

induite par la rocade sud.  



126.  
Signale qu’ I l  n ' y a pas de mesure in it ia le au n iveau du quar t ier  

des hauts  d'Agny et des 7 autres rues impactées .  

Comme évoqué c i -dessus, suite aux remarques formulées, le Département  a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur  ( selon les  p lans jo ints ) .    

Par rappor t à ce nouveau tracé, le Département s ’engage dans la réal isat ion d ’une 

étude acoust ique complémentaire.  

 

127.  

Le calcul  du bru i t  se fa it  sur les données de 90 km/h et 40 km/h 

pour  les  g irato ires.   

Un brui t  cont inu de 40 km/h en v itesse de cro is ière n 'es t pas le 

même qu'avec accélérat ion ou décélérat ion.  

L'estimation des niveaux sonores à été réal isée selon la méthode détail lée du Guide du 
Bruit  à l 'aide du logiciel  CadnaA, par appl ication de la méthode NMPB – Route 2008, 
avec prise en compte des effets météorologiques.  
Cette estimation t ient  compte :  
• des niveaux d'émiss ion sonore des deux catégories de véhicules (VL et PL) aux  
différentes v itesses en fonct ion de la nature du profi l  en long de la voie et du type de  
circulation,  
• de l ' importance du traf ic représentat if  du LAeq (6h -22h) pour la période diurne,  
• de la propagat ion acoustique en 3 dimensions selon la conf iguration des voies du 
projet (déblais,  rasant  le terrain naturel ou en trémie),  de l 'exposit ion des bât iments 
selon la topographie du sit e (distance, hauteur,  exposit ion directe ou indirecte) ,  de la 
nature du sol (poreux)  et de l 'absorption dans l 'air,  
• des caractérist iques de l 'urbanisme. Les s imulations considèrent  le bât iment étudié 
en présence des autres bâtiments voisins.  Les effets é ventuels de masques dus aux 
autres bâtiments sont pris en compte,  
• des masques acoustiques ex istants entre le projet (source d’émission sonore) et  les  
récepteurs (bâti  ex istant),  
• des condit ions météorologiques locales pour le calcul NMPB – Route 2008.  
Par ai l leurs,  Le trafic (Q 6h -  22h)* pris en compte dans les simulations acoustiques 
correspond au J/17,  
hypothèse c lass ique validée par  l ’analyse de la structure du trafic de nombreuses 
routes départementales.  
Le trafic pris en compte sur les giratoires e st ,  de façon classique, considéré égal à la 
demi-somme des traf ics d’entrée.  

 

128.  

Indique que l 'é tude de bru it  in i t ia l  se s i tue pour la rue du 

centre alors que la norme sur le calcul  du bru it  impose cet te 

donnée pour les autres rues, pour que l 'é tude soit  conforme 

aux règles de l 'ar t  (vo ir  schéma c i dessous) .  

Comme évoqué c i -dessus, suite aux remarques formulées, le Département  a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur  ( selon les  p lans jo ints ) .    

Par rappor t à ce nouveau tracé, le Département s ’engage dans la réal isat ion d ’une 

étude acoust ique complémentaire.  

 



 

129.  

Les tableaux en page 326 et 327 de l 'é tude d' impact sur le  

calcul du bru i t  montrent des chif f res d if férents a lors que les  

donnée d'entrée sont les mêmes. Exemple point  30 B: 59,5 et  

58,8 dB 

Le tableau p326 donne la nuisance g lobale sur le secteur d ’Agny à l ’hor izon 2040 pour 

une butte de 3.00m de haut ( toutes inf rastructures confondues) et le tableau p327 

indique uniquement la  contr ibut ion sonore de la future rocade sud sans butte, et avec 

buttes tes tées sur d if férentes hauteurs  (de 1.00 à 3.00m de hauteur)  à l ’hor izon 2040,  

le maître d ’ouvrage ayant l ’ob l igat ion de ne tra iter  que la nuisance induite par la  

contr ibut ion sonore de son inf ras tructure. Dans l ’exemple c ité (point 30B) le 54.9 dB(A) 

apparaissant page 326 correspond au n iveau sonore avec but te de 3.00 mètre de 

hauteur et toutes contr ibut ions d ’ inf rastructures confondues. A la page 327, le 59.5 

dB(A) correspond donc au n iveau sonore avec la but te de hauteur  3.00 mètres mais en 

cons idérant uniquement  la  contr ibut ion sonore du projet de rocade.  

Par a i l leurs, comme évoqué précédemment, sui te aux remarques formulées, le  

Département a déc idé d’é loigner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de 

renforcer  les  d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  

complété  par  un mer lon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permett ront  de 

minimiser d ’autant  p lus les  impacts sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Par rappor t à ce nouveau tracé, le Département s ’en gage dans la réal isat ion d ’une 

étude acoust ique complémentaire.  

 

130.  
Signale que cer ta ins bru its  ment ionnés sur  les  cartes,  

d iminuent  entre la  date de mise en service et à 20 ans.  

I l  y avai t  une incohérence dans l 'étude présentée in it ia lement à l 'enquête publique, cec i  

a d ’a i l leurs  fa it  l 'objet  d'un complément  apporté par le commissaire enquêteur  en début 

d ’enquête sui te à sa demande vers le CG62 d'apporter des é léments de compréhens ion 

supplémentaires au regard d'un sujet tel  que le bru it  qu' i l  pressentai t  impor tant .  Les 

n iveaux à 20 ans après la mise en service présentés dans ce complément montrent 

qu ' i ls  sont supér ieurs  à ceux de la mise en service mais b ien infér ieurs aux 60 dB(A) 

réglementaires.  



131.  

Etude nocturne  

Malgré des n iveaux très é levés de jour  avec des dépassements  

de 60 db ou des valeurs toutes proches de la l im ite légale de 

60 db (59.9 db) , i l  n ' y a pas d 'étude de n iveaux de bru it  pour la  

nui t .  Comment le mait re d'ouvrage peut jus t i f ier  que le bru it  en 

nocturne ne dépasse pas les seui ls légaux de 55 db (A) pour la  

nui t  ?  

L’étude de bruit  présente dans l ’étude d’impact indique qu’i l  y  a une dif férence 

supérieure à 5dB(A) (environ 10dB(A))  entre la période diurne (6h -22h) et la pér iode 

nocturne (22h-6h) ce qui  montre une accalmie nocturne. Cela permet de considérer que 

l ’ indicateur diurne est donc représentat if  de la gêne globale.  De ce fait ,  i l  importe au 

maître d’ouvrage de dimensionner les protections pour le seul indicateur diurne Leq 

6h-22h).  Comme évoqué précédemment, suite aux remarques formulées,  le  

Département a déci dé d’éloigner le tracé dans ce secteur ( se lon les plans joints )  et de 

renforcer  les  disposit i fs  antibruit  prévus init ialement ( intégration d’un écran antibruit  

complété  par un merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront 

de minimiser d’a utant plus les impacts  sonores et atmosphériques.  Par rapport à ce  

nouveau tracé, le Département s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique 

complémentaire  avec mesures de bruit  au droit  des habitations les plus  proches de la 

future rocade .  
 

Reg. Agny 
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M. le Président  de la C U d’Arras .  
 

132.  

Indique que le doss ier a déjà fa i t  l 'objet  d'une réunion de 

concer tat ion le 11 Janvier 2013 au cours de laquel le  certa ines 

réserves avaient été émises,  sur  le tracé proposé et sur les 

é léments complémentaires à prendre en compte notamment sur  

la protect ion de l 'environnement .  

Depuis  cel le-c i,  i l  convient d'ajouter les recherches et travaux 

de sécur isat ion des captages d 'eau potable de l 'agglomérat ion.  

Cet approvis ionnement const i tue ,  notre pr ior i té .  

La nouvel le rocade se s i tue à prox imité du champ captant  

d'Agny sur lequel nous réal isons des essais de pompage af in 

d'en augmenter  la  product ion.  

Tout en ayant val idé le projet et le fuseau projeté la C.U.A. à  ef fect ivement demandé 

d’examiner s i la géométr ie du tracé pouvait  être opt imisée, lors de la réunion du 11 

janvier 2013. Les services du Département ont par la sui te rencontré les  services de la 

Communauté Urbaine,  et le nouveau tracé proposé,  y compris  après concer tat ion avec 

la chambre d ’agr icul ture,  n ’a p lus fa i t  l ’objet  de remarques de la part de la C.U.A.  

 

La RD60 passe actuel lement à proximité des captages d ’Agny, à l ’ intér ieur du 

pér imètre rapproché, et la nouvel le Rocade, en sor tant le traf ic ,  no tamment poids -

lourd, de la commune,  va contr ibuer à réduire très for tement le r isque de pol lut ion de 

ces captages.  

Le dossier de demande d’autor isat ion au t i t re de la lo i sur l ’eau a été val idé par les 

services de la DDTM, et l ’av is de l ’autor i té  environnementale jo int au doss ier ne fa it  

qu’une seule remarque sur  cet aspect,  en recommandant de mettre en œuvre une 

solut ion permet tant de contenir  une éventuel le pol lut ion acc idente l le dans des bass ins 

de conf inement.  Cet te mesure est d ’a i l leurs  prévue  au dossier .  

 

133.  

Le tracé prévu se s i tue en amont des forages exis tants mais  

en dehors du pér imètre é loigné, et  par  conséquent,  les  

ouvrages projetés ne devraient pas changer la s i tuat ion sous 

réserve de vér i f ier  les  é léments suivants :  

  Un des rejets de bassin d'eau p luvia le de la rocade es t  

prévu dans le Cr inchon et les éléments  du doss ier ne 

permet tent pas d'évaluer  les échanges entre le Cr inchon, la  

nappe al luviale et la nappe de la cra ie.  

Concernant l’impact sur les captages d’eau potable d’Agny, le Département note que la C.U.A. indique 

que « le tracé se situe en amont des forages existants mais en dehors du périmètre éloigné et, par 

conséquent, les ouvrages projetés ne devraient pas changer la situation sous réserve (…) ». 

Concernant  le  rejet au Cr inchon,  celu i-c i  se fera après tamponnement et décantat ion 

des eaux dans un bassin étanche,  et  un d ispos i t i f  de conf inement  est prévu en cas de 

pol lut ion accidente l le . Ains i ,  les eaux rejetées respecteront l ’object i f  de quali té du cours  

d ’eau,  a ins i que les  object i fs  de quali té des eaux souterra ines.  

 

 

134.  

  L 'étude d' impact ne préc ise pas la pol lut ion en terme de 

chlorure (salage des routes),  n i les  produits  phytosani tai res  

potent ie l lement  ut i l isés sur  les  accotements et  bass ins.  

 

L ’ impact en terme de chlorure l ié aux opérat ions de salage des routes sera l im ité au 

maximum, d ’une par t par  l ’u t i l isat ion ra isonnée du sel  lors évènements hivernaux, mais  

également  par  le  tamponnement  dans les bassins de rétent ion étanches.  

Concernant les produits phytosani tai res , le dépar tement n ’en ut i l ise p lus pour l ’entret ien 



des accotements , i l  n ’y a donc pas de r isque de pol lu t ion par ces types de produi ts.  

 

135.  

  Les modal i tés  d ' in tervent ion en cas de pol lu t ion acc idente l le  

font  apparaitre une intervent ion humaine dans des  

condit ions qui  nous semblent d if f ic i le à respecter et  pour  

lesquel les nous souhai tons connai tre préc isément les  

modal i tés prat iques.  

Souhaite qu’une protect ion passive p lus appropr iée soit  

étudiée.  

Concernant l ’ in tervent ion en cas de pol lut ion acc idente l le , le temps d ’ in tervent ion pr is 

en compte a été déf in i  en l ien avec les équipes du dépar tement chargé de l ’entret ien et 

de l ’explo itat ion du réseau rout ier .  Les modal i tés préc ises sont déf in ies à travers 

l ’organisat ion de la vei l le  qual i f iée propre au Dépar tement.  

 

136.  

Les autres bass ins tra ités en inf i l t rat ion ne font pas l 'objet  

d'avis  d 'un hydrogéologue agréé en  matière d'hygiène publ ique 

qui permet trai t  de déf inir  les modal i tés de contrôle (p iézo) et  

a ins i de vér i f ier  l 'absence d' impact des re jets sur les  eaux  

souterra ines et  donc la compat ib i l i té du projet  de la rocade sud 

avec les  recherches en eau actuel lement  en cours.  

Concernant les autres bass ins tra i tés  en inf i l t ra t ion, le doss ier précise que ceux -c i sont 

s i tués après un bass in étanche. Cec i permet a ins i de tra iter  la pol lut ion chronique de 

façon à respecter les object i fs  de qual i té des eaux souterra ines d ’une part ,  et  la  

pol lut ion acc idente l le par  un d ispos it i f  de conf inement d ’autre part.  Concernant  l ’avis  

d ’un hydrogéologue agréé, ce sont les serv ices de l ’Etat,  dans le cadre de l ’ ins truct ion 

du doss ier ,  qui déf in issent s i  ce lu i -c i  es t  nécessaire. Au vu de la recevabi l i té du 

doss ier,  la DDTM a manifes tement  jugé qu’un te l  avis  n ’éta it  pas indispensable.  

 

137.  

  Procède aux recherches de nouvel les ressources sur la  

commune de W ail ly qui se  s itue en amont hydrogéologique 

de la rocade.  

  le tracé ne devrai t  pas impacter les éventuels pér imètres du 

captage 

  souhaite que ces é léments soient pr is en compte dans le 

doss ier.  

Le Département prend note que le  t racé ne devrait  pas impacter  les éventuels 

pér imètres du captage.  

 

138.  

Rappel le les préconisat ions dans la cadre de la Trame Verte et  

Bleue dont la val lée du Cr inchon const i tue la colonne 

vertébrale :  

  Le projet  impacte le bois de W ail ly qu' i l  coupe en deux.   

  La quest ion de la compensat ion à 4  pour 1 des 0,8 ha 

défr iché devra être préc isée rapidement et en étro ite 

col laborat ion avec la communauté urbaine af in de déf in i r  

des zones de boisement écologiquem ent fonct ionnel les pour  

la c irculat ion de la faune.  

Concernant  le  reboisement, le Dépar tement  ret ient  la   propos it ion que le reboisement 

qui  sera proposé le soit  en col laborat ion étro ite avec la Communauté Urbaine.  

 

139.  

 La mise en place d'un corridor biologique devra permettre la 

protection des espèces remarquables qui ont été inventoriées 

dans l 'emprise du projet : Busard Saint Martin, Alouette des 

champs, Bruant proyer, Perdrix grise...mais également de 

décloisonner les populations de chevreuil f réquentant le bois 

de la Citadelle.  

De la même manière que le reboisement , le Dépar tement  assoc iera la C.U.A. dans la 

mise en p lace d ’un corr idor  bio logique pour la protect ion des espèces remarquables.  

L’étude d’impact montre que l’habitat des espèces recensées pourra être préservé. Dans 

le cadre de l’accompagnement paysager du projet, le Département pourra proposé à la 

C.U.A. de participer aux études permettant de concourir à cet objectif .  

140.  

  Le Cr inchon sera f ranchi par  un ouvrage d'art .   

  Le maint ien d 'une zone tampon de 5 m  minimum aux abords 

du cours d'eau est insuf f isant pour garant ir  l 'espace de 

mobi l i té du cours d 'eau et préserver la fonct ionnal i té  

écologique des berges et de la r ip isylve ;  une extens ion à 10 

mètres serai t  préférable.  

 

Concernant le rétabl issement du Cr inchon, le prof i l  en travers  proposé, avec une 

ouver ture de 24 m de large pour un cours d ’eau dont la largeur à cet endroit  est  de 

l ’ordre de 4 à 5 m, est  selon le Dépar tement, suf f isante pour  garant ir  l ’espace de 

mobi l i té aux abords du cours d ’eau, et préserver la fonct ionnali té écologique des 

berges et de la r ip isylve. Néanmoins, s i  la  Communauté Urbaine souhai te que cette 

ouver ture soit  augmentée, le Dépar tement  est d isposé  à accepter une par t ic ipat ion 

f inanc ière de sa par t pour prendre en charge le surcoût indui t  par une ouverture plus  

large.  



 

141.  

  Le projet in tercepte le  GRP tour de l 'Ar to is et les c ircui ts de 

randonnées « Au f i l  du  Cr inchon » et « Chemin du Bel loy »  

qui verra ient leur  tracé modif ié,  les services 

communautaires étudient de nouvel les  propos it ions af in  :  

  d 'une part ,  de garant ir  la  sécur ité des usagers  ;  

  d 'autre par t,  de leur  of f r ir  des i t inéra ires de qual i té.   

Demande que ces proposit ions soient  intégrées dans les 

futures études.  

 

Concernant  le rétabl issement  des c ircuits  de randonnée et  du GRP, le  doss ier présente 

des propos it ions, qui ont nature l lement vocat ion à êt re débat tues avec les par tenaires 

du Département , et notamment la communau té urbaine. Le Département examinera 

donc avec la p lus grande at tent ion les propos it ions que la C.U.A.  sera amenées à lu i 

faire.  

 

 

142.  

L 'enquête publ ique unique prévoi t  la mise en compat ib i l i té des  

Plans Locaux d'Urbanisme des communes traversées par  

l ' inf rastructure. Cependant ,  af in d'assurer cet te mise en 

compat ib i l i té,  i l  convient  que  :  

  des just i f icat i fs  soient  apportés dans les autres pièces de 

ces documents,  notamment les  rapports de présentat ion ,  

af in d'en assurer  la  cohérence jur id ique interne.  

Concernant la mise en compat ib i l i té des PLU des communes traversées par 

l ’ inf ras tructure,  l ’ instruct ion sui t  son cours  dans le cadre de l ’enquête publ ique qui  

s ’est déroulée du 15 décembre 2014 au 23 janvier 2015, et les préc is ions nécessaires 

pourront  être apportées.  

 

143.  

Soul igne :  ce secteur  à for t  développement agr ico le impose 

l 'ouver ture à la c irculat ion aux engins agr ico les sur l 'ensemble 

du tracé.  

Le Dépar tement conf i rme que l ’ensemble du tracé sera ouvert  à la c irculat ion des 

véhicules agr ico les, dans le cadre du Code de la Route.  

 

144.  

Propose qu'une nouvel le réunion de concer tat ion sur ce projet  

entre le  Consei l  Général et de la Communauté Urbaine puisse 

être organisée à l ' issue de l 'enquête publ ique  

Les d if férents points  sur lesquels  la C.U.A propose une col laborat ion pourront fa ire 

l ’objet  de contacts  ul tér ieurs .  

 

Reg. Agny 
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M. Aurél ien Cuvi ll ier ,  45 rue du Crinchon, à Agny  

Président de l ’association foncière de remembrement d’Agny .  

 

145.  

Remerc ie la région, la  chambre d ’agr icu lture,  la mair ie  d ’Agny  

pour  son intégrat ion depuis 1 an dans l ’é tude du projet.  

Est ime que le projet retenu prend en compte les besoins de la 

CUA et de la commune d’Agny (désengorgement de la rue 

pr inc ipale)  et minimiser l ’ impact sur le  terr i to ire agr ico le.  

 

146.  

Signale qu’en cas de modif icat ion du projet ,  les conséquences 

sur le  mil ieu agr ico le seraient  p lus importantes, a ins i que sur  

la pérenni té de certa ines explo itat ions.  

Indique également que l ’ impact por tera i t  sur la S.A.U, sur  

l ’écosystème du ter r i to ire (chasse, érosion des sols,  pol lu t ion 

atmosphér ique en ra ison du trajet p lus long)  

Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le tracé dans le 

secteur  des « Hauts d ’Agny » (selon les plans jo ints ) ,  dans le but de réduire encore les 

impacts  acoust iques et atmosphér iques.  

Par rappor t à ce nouveau tracé, l ’empr ise glo bale du projet s ’en trouve légèrement  

réduite, le morcel lement semble moindre (parcel les épargnées et  parcel les impactées 

mais en leur extrémité).  

 

147.  

Comprend la gêne occas ionnée pour  les r ivera ins  des Hauts  

d ’Agny.  

Pense qu’en aucun cas la remise en cause du tracé, semble  

être la bonne solut ion.  

Se référer à la  réponse n°146.  

Reg. Agny M. DEMARQUILLY Daniel 18 Rue Cressonnière  à AGNY. 
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148.  

Trouve le projet  sat isfa isant  

 permettra de :  

  dévier la  c irculat ion des poids lourds  ;  

  sécur iser  la  rue Raoul  Br iquet,   

Signale  :  

 actuellement le croissement des véhicules est diff icile,  

  la vitesse excessive des PL qui ne respectent pas les priorités 

(accident le 22/01/15 au soir).  

Ef fect ivement , ces é léments font par t ie des object i fs  de la  rocade sud, à savoir  sor t i r  

du centre d ’Agny le traf ic  de trans i t  (PL,…) et  donc de d iminuer  l ’ insécur ité rout ière.  

149.  

Pense que la  route ne passe pas trop près des habitat ions 

(environ 80 mètres)  et un mur ant i  bru i t  va d iminuer  

cons idérablement  l ' impact sonore.  

Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le tracé dans le 

secteur  des « Hauts d ’Agny » (selon les plans jo ints ) ,  dans le but de réduire encore les 

impacts  acoust iques et atmosphér iques.  

 

150.  

Propose la mise en place d’un p lan de c irculat ion  :  

  Mett re la  rue des Genêts  en sens unique (centre v i l lage 

vers rond point ,  en l im itant  la  v itesse.  

  Maintenir  l ’accès par  la rue Raoul Br iquet  pour le VL.  

I l  y aura déf in i t ion et mise en œuvre d ’un p lan de c irculat ion sous la responsabi l i té de 

la commune d’Agny.  

 

Reg. Agny 
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M.JM Ducourant SCAE Ducourant .  
 

151.  

Agr icu l teur concerné par l ’empr ise du projet qui lu i  soustra i t  la  

moit ié d ’une de ses parcel les sur Agny (propr iéta ire M.  

Pruvost) .  

Demande de modif ier  le tracé vers  la  pointe de son champ.  

Cette solut ion permet tra i t  de diminuer les nuisances sonores 

et  atmosphér iques.  

La réal isation d'une opération d'infrastructure routière s'accompagne de la mise en 

place de commissions communales d'aménagement foncier qui  doivent s'expr imer sur  

la nécessité  ou non de mettre en œuvre un aménagement foncier (remembrement)  

avec ou sans inc lus ion des emprises routières.  Si  l 'aménagement est retenu, ce sera 

dans ce cadre que pourraient intervenir  les échanges de terre. S ' i l  n'y  a pas 

d'aménagement foncier alors  le maître d'ouvrage devra acquérir  les terrains dont i l  a 

besoin par le biais d' indemnisations.  

Suite  aux remarques formulées,  le Département a décidé d’éloigner le tracé dans ce 

secteur ( selon les plans joints )  et de renforcer les disposit ifs  antibruit  prévus 

init ialement ( intégration d’un écran ant ibruit  complété  par un merlon de hauteur 2.50 

mètre minimum). Ces mesures permettront de minimiser d’autant plus  les impacts  

sonores et atmosphériques.  

 

152.  

Refuse l ’ indemnisat ion, souhaite un échange de terres 

équivalent .  

Signale que la per te de surface d iminuera le chif f re d ’af faire,  

et  f ragi l ise économiquement  l ’explo i tat ion.  

Ces éléments doivent être portés à la connaissance des  commissions communales 

d'aménagement  foncier.  

 

153.  

Dans la perspect ive d ’un remembrement demande un échange 

de parcel les  proche du s iège de son explo i tat ion à Hendecourt  

les Ransart .  

A voir dans le cadre des négociations amiables si  l 'aménagement foncier avec inclusion 

d'emprises  n'est pas retenu.  

 

154.  
Ne souhai te pas que ses ter res soient  pr ises pour 

l ’é larg issement éventuel de la rue du Buisson.  

Comme évoqué précédemment, su ite aux remarques formulées, le Dépar tement a 

déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur  ( selon les p lans jo ints) .  

Reg. Agny 

 

Groupe majoritaire consei l  municipal  d’Agny .  

Représenté par M. Didier Thuilot.  
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155.  

Indique que le projet actuel  du contournement sud d'Arras est  

celu i du Consei l  Général du Pas -de-Cala is  qui en assure le 

f inancement et de la Communauté Urbaine d'Arras suite à une 

étude g lobale des f lux rout iers dans l 'agglomérat ion 

arrageoise.  

I l  est la  résultante des nombreuses intervent ions du Consei l  

Munic ipal ,  d 'hier  et d'aujourd 'hui,  toujours à l 'écoute des 

habitants  r ivera ins du CD 60 soumis aux nuisances. Ces 

nuisances, qui  sont,  sans commune mesure,  avec cel les  du 

projet  proposé.  

Ce point pourra être envisagé dans le cadre du plan de  circulat ion à mettre en œuvre 

avec la commune d'Agny  

 

156.  

Souhaite l 'é lo ignement du tracé par rapport aux habita t ions 

des Hauts d'Agny, avec un renforcement acoust ique et  

l 'entret ien des abords.  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hau teur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.   

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

 

157.  

Par rappor t au 1
e r

 rond point après la sor t ie  du pont en venant  

de la route d ’Achicour t -Bucquoy,  soi t  l 'accès extér ieur à la rue 

des Genêts,   

Souhaite un sens interd it  empêchant à la rue des genêts dans 

le sens de la descente et y aménager un ralent issement dans le  

sens contrai re. Cela permet trai t  aux r ivera ins d'accéder à ce 

g irato ire pour les d if férentes d irect ions en respectant la v itesse 

préconisée et surtout  les p ié tons.  

Ce point pourra être envisagé dans le cadre du plan de  circulat ion à mettre en œuvre 

avec la commune d'Agny.  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la r esponsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c irculat ion. Celu i -c i  devra se fa ire en deux étapes, avant la  

réal isat ion de la rocade puis , à l ’ issue de la mise en service de cet te dernière.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

158.  

Demande une l ia ison par p is te cyc lable entre Beaurains et  

Dainvi l le,  ce l le-c i s 'arrête au dernier rond-point de Beaurains et  

reprend à Dainvi l le .   

Agny ne possèdera pas cette dernière. N'at tendons pas 20 ans 

pour  y penser ! !  nos enfants  nous le reprocherons.  

Lors  des échanges avec l ’Assoc iat ion Droit  Au Vélo, i l  a  été retenu les é léments 

suivants  :  

1) Sur la part ie WAILLY DAINVILLE (  RD3-  RN25)  

I l  n ’es t pas demandé de cheminement cyc lable le long de la rocade, mais un 

rétabl issement de la voie de raccordement  à la VVV DAINVILLE/SAULTY. Ceci  es t  

prévu au projet.  

2) Sur la part ie AGNY WAILLY  

Cette par t ie doit  permettre d’assurer la cont inuité avec les aménagements 

réal isés à BEAURAINS en 2014.  

Pour la RD 60 ex istante (BEAURAINS-AGNY) et la problématique du 

f ranchissement du pont SNCF est à examiner . En première approche, l ’ADAV serait  

p lutôt favorable à une p iste b id irec t ionnel le sur trotto ir .  

Pour la RD 60 nouvelle , un cheminement mixte «  agr ico le-cycl is te » sera 

aménagé a minima jusqu’à la VC1 (rue Ferdinand Buisson) . Au -delà, pour le 

f ranchissement du Cr inchon,  3 scénar i i  sont  à étudier  :  

1)   Le raccordement jusqu’au chemin longeant le Cr inchon, puis ut i l isat ion de ce 
chemin jusque W AILLY  ( te l que prévu au schéma de la  CUA)  

2)   L ’ut i l isat ion des voies en p lace (pro longement de la rue F.Buisson jusque 
WAILLY, puis rue des Alouet tes  

3)   Le pro longement du chemin le long de la Rocade jusqu’à la  RD3, avec 
passerel le sur le Cr inchon. Ce scénar io nécess ite une vér i f icat ion vis -à-v is  de 
la loi  sur l ’eau.  

 

Ces scenar i i  seront examinés et  débat tus  par le  Dépar tement  avec la CUA.  



L’ADAV veut qu’un ja lonnement soi t  é tudié pour rejo indre la voie ver te depuis 

WAILLY.  

 

159.  

le long du Cr inchon, prévoir  à part ir  de l 'ouvrage, un accès vers  

la future voie agr ico le longeant le contournement  (côté W ail ly)  

af in que les randonneurs ,  puissent  accéder à l 'ensemble des 

chemins environnants .  

Les chemins de rétabl issement agr icole seront soit  intégrés directement à l 'opération 

de rocade sud si  aucun aménagement foncier n'est retenu par les Commissions 

communales d'aménagement foncier,  i l  pourra être envisagé de créer une 

interconnexion entre les chemins de randonnée et les rétabliss ements agricoles,  soit  

dans le cadre de l 'aménagement foncier qui sera retenu par les CCAF par le biais des 

travaux connexes.  

 

160.  

Propose de rest i tuer le chemin du Buisson aux cult ivateurs et  

non aux véhicules légers et poids lourds qui empruntent  

actuel lement ce dernier et qui présente un coût pour la  

commune.  

S’agissant d’une voie  communale,  cela relève de la compétence de la commune qui 

pourrait  gérer cette demande dans le cadre de son plan de c irculation.  

 

161.  

Dés ire que ce projet préserve l ' in térêt de tous les r ivera ins et  

le centre d 'Agny avec ses commerces, les profess ions 

l ibéra les, l 'environnement, la sécur ité de tous, l 'agr icu lture 

dont l ' impact  agr icole est  min imisé. Ains i ,  chaque habitant de 

la commune doit  pouvoir  cont inuer à b ien v ivre, que ce soit  à  

un niveau personnel comme profess ionnel .  

La réal isat ion d ’un aménagement doit  se faire en respectant l ’ensemble des 

composantes et enjeux du terr i to ire qu’ i l  l ’ intercepte (environnementaux, économiques  

et soc ia les)  selon les  règlementat ions en v igueur. Le Département a pour obl igat ion,  

comme tout aménageur de les respecter ,  le projet qu’ i l  a présenté à l ’enquête publ ique 

entre b ien dans ce cadre là. Cependant ,  par rappor t aux d if férentes remarques émises  

sur la prox imité du tracé du quar t ier  des Hauts d ’Agny, les services Départementaux  

sont ac tuel lement, à la demande du Conseil ler  Général et de la commune, en tra in  

d ’étudier un nouveau tracé v isant à élo igner le projet  des habi tat ions af in de réduire 

d ’avantage les  impacts sonores et atmosphér iques.    

162.  

souhaite l 'a ide du Consei l  Général pour  l 'aménagement de 

c irculat ion sur la RD 60 actuel le et de l 'a ide de la mise en p lace 

d'un sens de c i rcula t ion au cœur de la commune. Tous les  

usagers sont  concernés.  

 

Pour information,  les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c irculat ion. Celu i -c i  devra se fa ire en deux étapes, avant la  

réal isat ion de la rocade puis , à l ’ issue de la mise en service de cet te dernière.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

 

Reg. Agny 
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M. Mme Héquet,  62 rue E. Zola à Agny.  
 

163.  

C'est avec consternat ion que nous avons découvert le 19 

janvier dernier sur le s ite internet de la Voix du Nord un ar t ic le 

int i tu lé « Agny :  Pour Europe Ecologie — Les Ver ts, la rocade 

sud n'es t pas la solut ion ».  

Notre première réact ion a été de nous demander  :  de quel dro it  

ce part i  pol i t ique ose appor ter sa contr ibut ion à l 'enquête 

publ ique concernant la  rocade sud  ? 

 

164.  

Rivera ins de la rue Emile Zola, d irec tement concernés par ce 

projet ,  nous souhaitons appor ter notre contr ibut ion à l 'enquête 

publ ique et rétabl ir  certa ines soi -d isant « vér i tés » énoncées 

par  un part i  qui ne s 'est  à aucun moment manifesté pour  

apporter des solut ions aux problèmes soulevés ni invest i  aux  

côtés des habitants  lors de leurs  act ions ( largement repr ises  

par  d if férents médias)  et  des autor i tés en charge du projet lors  

 



de son é laborat ion. )  

165.  

Habitants  d’Agny depuis 2005, nous sommes les témoins 

quotid iens du traf ic cro issant qui passent sous nos fenêtres et  

des nuisances engendrées (bru it ,  pol lu t ion, non - respect du  

code de la route.. .) .  

Depuis leur bureau, EELV Ar to is s ' interroge sur l 'opportuni té 

du projet  au regard du traf ic.  I l  suf f i t  de regarder les chif f res 

des deux derniers comptages pour se rendre compte de 

l ' intérêt du projet (et pas uniquement dans le seul in térêt des 

r ivera ins de la RD 60)  :  

  En 2005, le comptage indiquai t  que 4333 véhicules  

emprunta ient  chaque jour  la  RD 60,  dont 8,8% de poids-

lourds (381 camions).  

  En 2010, le dernier comptage indiquait  un passage de 8939 

véhicules, dont 7,6% de poids - lourds (un pourcentage certes 

en baisse mais qui représente, ramené en chif fres, 679 

camions quotidiens ! ).  

A la lecture de ces chi f f res, on constate donc que le t raf ic ,  tous 

véhicules confondus,  a p lus  que doublé en 5 ans ! !  

Aucun autre comptage n'a été ef fectué depuis  a lors que 

certa ines zones industr iel les,  ar t isanales et commerciales n'ont  

cessé de s 'agrandir  (Dainvi l le,  Beaura ins) .  I l  est  donc logique 

de penser qu'en c inq ans, le t raf ic  a cont inué d'augmenter et  

cont inuera dans un avenir  proche.  

 

 



 

Depuis leur bureau,  EELV Arto is cro i t  savoir  que les  

déplacements sur la RD 60 sont essent ie l lement des 

déplacements « domic i le - travai l  ». EELV Arto is peut donc nous  

expl iquer  par où passent les  poids - lourds qui v iennent  

approvis ionner  les magas ins de Boré al  Parc à Beaurains par  

exemple ? EELV Ar to is peut nous expl iquer  par où passent les  

gens qui  se rendent chez Br ico Dépôt ,  Gamm Vert,  Carrefour  

Market ains i que tous les concess ionnaires automobi les  

insta l lés  à Beaurains.. .  ?  

EELV peut- i l  nous expl iquer par où passent les camions de 

matières dangereuses (Pr imagaz),  les  convois except ionnels  ?  

Apparemment non puisque, depuis leur bureau, EELV Ar to is  

cro it  savoir  que la source pr inc ipale des nuisances évoquées 

par les r ivera ins de la RD 60, c 'est le passage des betteraviers .  

C'est une des nuisances cer tes puisque la campagne 

betteravière dure de p lus en p lus longtemps (quatre mois  cette 

année) mais  c 'est  lo in d'être la seule !  

 

166.  

Depuis leur bureau, EELV Ar to is s ' insurge contre la trouée du 

bois de W ail ly.  Les élus d'EELV Arto is se sont - i ls  récemment  

rendus dans ce bois pour constater qu'à certa ins endroits ,  on 

peut p lutôt par ler  de décharge à c ie l ouvert que de bois ? 

Apparemment pas.  

 

167.  

Concluent  :  

Trouvent  absolument  scandaleux et  honteux qu'un part i  

pol i t ique qui n'a jamais daigné se rendre sur le terra in (même 

après que cer tains habitants les aient sol l ic i tés i l  y a quelques  

années et préférant  prat iquer  la  pol i t ique de l 'autruche sui te à 

cet te rencontre) v ienne donner son avis sur un projet sur le  

point  d'about ir  !  

Depuis leur bureau, EELV Ar to is n 'a aucune légit im ité à par ler  

en leur  nom des préoccupations des habi tants d'Agny.  

Depuis leur bureau,  EELV Arto is n 'a aucune légit im ité à 

s 'opposer à un projet  dont l ' intérêt est co l lect i f  dans le seul 

but,  ne soyons pas naïfs,  de « se montrer  » et  de se fai re 

valo ir  avant  les  é lect ions qui  auront  l ieu cet te année.  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L'un des object i fs  de ce projet est  b ien de sort i r  du centre d'Agny une grande par t ie  de 

la c irculat ion PL et VL af . in de réduire les r isques l iés à l ’ insécur i té rout ière, a insi  que 

les impacts  sonores et  atmosphér iques.  

Reg. Agny 
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M. Mme Lesage 43 rue des Acacias à Agny . 
 

168.  

Evoquent   

l ’object if  n°1  :  «  Résoudre les problèmes de mobi l i té qui se 

pose à l 'agglomérat ion ar rageoise » (page 4 de la not ice 

expl icat ive :  «Enjeux et object i fs  de l 'opérat ion »)  

Ne  peut être at te int  par ce projet,  mal ajus té à l 'accroissement 

prévis ib le de la c i rculat ion automobi le ( I I  faut intégrer l 'ef fet du 

Canal  Seine-Nord sur le développement du transport) .  En 

conséquence, les 2 fo is 1 voie devrons passer très v i te (dans 

une décennie tout  au p lus)  à 2 fo is  2 voies.  

Perspect ive  qui  change l ' impact des d iverses pol lut ions pour  la  

populat ion d'Agny.  

L ’étude de mobi l i té de l ’arrageois sur laquelle s ’appuie l ’é tude d ’ impact présentée à 

l ’enquête publ ique indique que la future rocade devrai t  reprendr e un traf ic de l ’ordre de 

12000 véhicules/ jour à l ’hor izon 2030 ce qui est en deçà de la capac ité d ’une route 

b id irect ionnel le (2x1 voie  >15000 véhicules/ jour )  donc une mise à 2x2 voies n ’es t à 

pr ior i  pas nécessaire à long terme.  

169.  

Indiquent :  ne voient  pas l ' intérêt pour la Communauté Urbaine 

d'Arras d 'entraver son extens ion au sud par une rocade s i 

proche de l 'agglomérat ion.  

Le projet de rocade sud est cohérent avec le SCOT, et donc le développement de la 

C.U.A. ,  l ’étude de mobi l i té a servi de base au volet déplacements /mobi l i té du SCOT.  

170.  

Les objectifs 2 et 3 « Délester la traversé d'Agny du traf ic » et « 

Améliorer le cadre de vie d'Agny »  

Deviennent contradictoires. L’actuel projet va impacter par ses 

nuisances d'autres quart iers largement aussi peuplés que le 

centre du vi l lage.  

Ce n'est pas un projet pour le bien-être des Agnynois !  la santé 

des Agnynois sera affectée par une pol lut ion mu lt ipl iée par dix, 

les vents dominants étant d'ouest . 

Les nuisances induites  par le projet sur les habitations riveraines sont sans communes 

mesures avec celles subies en centre d'Agny. Les impacts  sonores seront compensés 

par des merlons antibruit  et les p ollutions seront bien plus dispersées qu'el les ne le  

sont actuellement dans la traversée d'Agny.  

Suite  aux remarques formulées,  le Département a décidé d’éloigner le tracé dans ce 

secteur ( selon les plans joints )  et de renforcer les disposit ifs  antibruit  p révus 

init ialement ( intégration d’un écran ant ibruit  complété  par un merlon de hauteur 2.50 

mètre minimum). Ces mesures permettront de minimiser d’autant plus  les impacts  

sonores et atmosphériques.  

Concernant la  pollut ion atmosphérique,  au vue des inquié tudes exprimées, le  

Département s’engage à réaliser dans la commune d’Agny une étude plus précise de 

pollut ion.   

Concernant les impacts  sonores,  par rapport à ce nouveau tracé, le Département 

s’engage dans la réalisation d’une étude acoustique complémentai re.  



 

171.  

Quest ionnent :  

Pourquoi  des mesures prévent ives, n'ont -el les pas été pr ises à  

l ' inverse d'autres communes? ( l im itat ion de v i tesse,  

réglementer  la  c irculat ion des camions) .  

 

La l im itat ion de v itesse dans Agny est du ressor t du Maire qui  a le pouvoir  de Pol ice 

dans sa commune.  Quant aux restr ic t ions de c irculat ion,  cela peut être envisagé mais 

seulement s i une a lternat ive à la traversée d ’Agny est poss ib le. Comme cel le -c i  

n ’ex is te pas, la rocade est donc nécessaire, car e l le permet de sor t ir  d ’Agny le  traf ic de 

trans it .  

172.  Pourquoi  n 'y a- t - i l  eu aucune information sur le  tracé déf in i t i f  ?  
Une concertation a été menée avec les é lus  du secteur tout au long de l 'avancement 

des études,  avec la chambre d'agr iculture  au regard de l ' impact sur les surfaces 

agrico les.  Une réunion de concertat ion avec le public est intervenue au lancement de 

l 'enquête publique.  De plus,  l 'enquête publ ique est au moment dédié à la concertation 

avec la population, ce qui permet de recueil l ir  les remarques, observat ions et  

proposit ions sur l 'ensemble des é léments de projet  présentés auxquelles le maître  

d'ouvrage doit  répondre.  

 

173.  
Pourquoi n'y a- t- i l  eu aucune concertat ion préalable avec la 

populat ion ?  

174.  

Suggèrent :  

 Un tracé p lus élo igné des habitat ions avec une protect ion 

sur l 'ensemble du parcours s i tué vis -à-v is d 'Agny (une butte 

de terre boisée conviendrait)  et  une v itesse l im itée à 70 

km/h entre les  deux ronds -points.  

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints)  et  de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Quant à la l im itat ion de v i tesse,  cel le -c i sera maintenue à 90 km/h car imposée sur le 

réseau s tructurant du Département .  

175.  
 Une réf lexion p lus approfondie et mieux connue de la 

populat ion sur  le  développement  du sud arrageois.  

Le développement  du sud de l ’arrageois est  de la compétence de la C.U.A. et es t gérer 

dans le cadre des documents d’urbanisme (Schéma de Cohérence Terr i tor ia l,  Plan 

Local d ’Urbanisme Intercommunal) .  

176.  
  Une réel le  pr ise en compte des personnes concernées par  

ce projet.  

Se référer à la  réponse n°173.  

Reg. Agny 
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Famil le Delassus 5 rue Alfred Legrand à Agny . .  
 

177.  

Af f irme que le contournement sud est une nécess ité .  

Pense que les opposants  au projet seront  les p lus nombreux .  

Di t  que l ’avenir  du v i l lage est en jeu, a ins i  que son cadre de 

v ie.  

Le projet  rocade sud aura globalement un impact pos it i f  sur la commune d’Agny  :  

  Réduct ion des impacts  sonores et atmosphér iques dans le centre d ’Agny,  

  Amél iorat ion de la sécur ité rout ière dans le centre d ’Agny,  

  Possib i l i té de réappropr iat ion de la voir ie dans le centre d ’Agny notamment pour  

l ’accès aux commerces et aux  modes doux.  

  Le Département , par rapport  aux remarques formulées,  a déc idé d ’é lo igner  le  

projet  par  rapport  à ce qu’ i l  éta it  in i t ia lement  (environ 120 mètres)  af in de réduire 

d ’avantage les  impacts sonores et atmosphér iques.  

  Le Dépar tement  a également décidé de renforcer les protect ions acoust iques 

( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un mer lon de hauteur  2.50 mètre 

minimum). A noter que les merlons ant ibru i t  seront pro longés jusque la voyet te 



du Mi l l iez,   e t un revêtement  acoust ique sera mis en œuvre depuis le girato ire 

s itué désormais sur la  RD60 actuel le  jusqu’à la  rue des Hortens ias.  

  L ’aménagement rout ier ,  dans son ensemble (bass ins, d ispos i t i fs  de protect ion 

phonique. . .)  fera objet  de mesures d ’ inté grat ion paysagère.  

178.  

Indique que dans l ’avenir  le f lux  de c irculat ion va s ’ intensif ier ,  

et  créer  p lus de gêne pour  les  r ivera ins et  habi tants d ’Agny.  

Di t  qu’ i l  es t temps d ’agir .  

Mentionne que le contournement  sud est ut i le pour  tous.  

Les études nat ionales  (SETRA) montrent que les niveaux de trafics s ' i ls  ont cru 

d'environ 2,5% par an entre 1990 et 2003, sont maintenant à  un niveau de stagnat ion 

voire de réduct ion.  Cela se vér if ie aussi  sur le secteur d'Arras.  I l  est  donc peu probable 

que la circulation au niveau d'Agny soit  exempte de cette diminut ion.  

L'un des object i fs  de ce projet  es t bien de sort ir  du centre d 'Agny une grande par t ie  de 

la c irculat ion PL et VL af . in de réduire les r isques l iés à l ’ insécur i té rout ière, a ins i que 

les impacts  sonores et  atmosphér iques.  

Reg. Agny 
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M. Leroy Jean Marie.  
 

179.  Tracé trop près des habitat ions, (Brui t  et  pol lut ion) .  

Sui te aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in it ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques .  

180.  Situat ion qui  enla id it  l ’entrée du v i l lage.  

Le projet a fa it  l ’objet d ’études paysagères dans le cadre de l ’é tude d ’ impact ,  l ’object i f  

étant  d ’ ident i f ier  les  ensembles paysagers  à respecter et les premiers grands pr inc ipes 

d ’aménagement à mettre en œuvre dans le cadre du projet de rocade. Une étude 

complémentaire et  p lus déta i l lée sera réal isée et  présentée aux communes .  

181.  
Sat isfac t ion  pour la rue pr inc ipale,  concernant les camions,  

Fait  remarquer  que le reste du traf ic sera ident ique.  

Le traf ic de trans it  (camions et véhicules légers) sera sort i  de la rue pr incipale d ’Agny,  

cela réduira largement  la  c irculat ion dans Agny.  

182.  Refuse le tracé en l ’é tat .   

Sui te aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in it ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques .  

183.  
Suggère la créat ion d ’un groupe de réf lex ion ayant un cadre,  

object i fs ,  et un budget  à respecter .  

C’est une idée à retenir ,  le  Département  proposera un te l  groupe dans cet  object i f .  

184.  
In tégrer le projet route de Wail ly,  route de Doul lens à une  

rocade sud 

La remarque n ’étant  pas comprise,  le  maître d ’ouvrage ne peut  y appor ter  de réponse.  

185.  
Le traf ic actuel des PL doit  ê tre étudié en déta i l  nombre,  

or ig ine, dest inat ion, in térêt .  

Cela a été étudié dans l ’é tude de mobi l i té de l ’arrageois en 2011 et dont les é léments  

ont été repr is  dans le doss ier d ’étude d ’ impact.  

186.  Consul ter  les habi tants avant  le  projet .  

Une concertation a été menée avec les é lus  du secteur tout au long de l 'avancement 

des études,  avec la chambre d'agr iculture  au regard de l ' impact sur les surfaces 

agrico les.  Une réunion de concertat ion avec le public est intervenue au lancement de 

l 'enquête publique.  De plus,  l 'enquête publ ique est au moment dédié à la concertation 

avec la population, ce qui permet de recueil l ir  les remarques, observat i ons et  

proposit ions sur l 'ensemble des é léments de projet  présentés auxquelles le maître  

d'ouvrage doit  répondre.  

187.  
Baser le tracé et la réal isat ion sur la rocade de Doul lens, route  

de Saint  Pol .  

La remarque n ’étant  pas comprise,  le  maître d ’ouvrage ne peut  y appor ter  de réponse.  

188.  In tégrer ce projet  dans une rocade sud d ’Arr as.  
I l  s ’agit  bien de l ’objet  du projet de rocade sud  
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189.  

Constatent  que leur résidence est  d irec tement  impactée par  le  

projet  de rocade.   

Sont  très inquiets par  la prox imité de cette rocade par  

rapport  aux habitat ions.  

Sui te aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in it ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

190.  

Dans  le cadre de l 'enquête publique sol l ic i tent  des précis ions 

sur la réal isat ion, l ' implantat ion, et l 'aménagement de cet te 

route.  

Les é léments déta i l lant le projet et aménagements l ’accompagnant sont repr is dans le 

doss ier d ’enquête publ ique.  

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Département a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  et de renforcer les d ispos it i fs 

ant ibru it  prévus in it ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  par un mer lon de 

hauteur 2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser d ’autant p lus les  

impacts  sonores et  atmosphér iques.  

191.  

Comprennent que ce projet so it  essent ie l pour  a l léger la  

c irculat ion dans le centre du bourg d'Agny et amener de la 

tranqui l l i té aux r iverains.   

Questionnent  :  

Faut- i l  fa ire passer  cette rocade aussi près de notre 

lot issement et nous fai re vivre ce qu'ont  vécu les gens du 

centre (bru it  e t pol lut ion?)  

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Concernant la pol lu t ion atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Dépar tement  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire  

192.  

Le tracé :   

L'étude d' impact fait apparaître qu' i l  n'y a pas de solut ion 

alternat ive af in de contourner le lot issement .   

Les 6 tracés proposés débutent  tous du Girato ire de Dainvi l le,  

pour se raccorder au g irato ire s itué à prox imité de nos  

habitat ions.  

Pourquoi  aucune étude n'a été menée pour é lo igner  ce projet  

de nos habitat ions?  

 

 

 

Suite aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Concernant la pol lu t ion atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département 

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire  

 

193.  

Le brui t  :   

  Craignent  de fortes nuisances sonores en ra ison de la 

prox imité des habi tat ions.  

  Les moyens de protect ion et d' iso lat ion paraissent dér iso ires  

au regard du budget  global de la construct ion de cette  

rocade.   

 

 

 

  Les nuisances sonores seront  abaissées en dessous des seui ls  règlementaires  

(60dB(A) en journée) grâce aux merlons antibruit  qui seront implantés le lo ng 

de la future rocade.  

  Le coût des protections phoniques peut paraître  faible  au regard du montant  

global de l 'opération mais cela s 'expl ique par le fa it  que ces protection seront  

réalisées avec des terres prélevées sur  les  mouvements de terre nécessaires  au 

terrassement,  cela représente un coût très de ce fait .  s i  les protections 

retenues avaient été des murs en béton ou en bois le coût aurait  été multipl ié  



 

  L 'étude de bru it  es t  basée sur  un f lux  approx imat if  de 

véhicules sachant que la c irculat ion rout ière est en  

constante augmenta t ion.  

  L 'étude de bru it  basée sur des chif f res approx imat ifs,  t ient -

e l le  compte d'une marge de sécur i té ?  

par 10.  

  Les études de bruit  prennent en compte un traf ic qui augmente annuellement 

de  manière régulière tous les ans sachant tout de même que les taux 

d'augmentation (au regard des dernières études au niveau nat ional)  sont très  

importantes (1,5%/an dans les études de bruit  a lors que la réal i té montrerait  

des augmentat ions quasi  nul les voire en dimi nution),  les niveaux acoustiques à 

+20ans par rapport à  la mise en service sont  donc très certainement surévalués 

par rapport à ce que devrait  être la réalité.  

  Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’élo igner le tracé 

dans ce secteur  (selon les p lans jo ints )  et  de renforcer  les  d isposit i fs  ant ibru i t  

prévus in it ialement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de 

hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront  de minimiser d ’autant  

p lus  les  impacts  sonores et  atmosphér iques.   

Concernant la pol lut ion atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées, le  

Département s ’engage à réal iser dans la commune d’Agny une étude plus 

préc ise de pol lu t ion.   

Concernant les impacts sonores, par rappor t  à ce nouveau tracé, le Département 

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire  

194.  

  L 'étude de bru i t  n 'a pas tenu compte de la c irculat ion 

supplémentaire dans la rue des Genêts ,  en ra ison de 

l ’ implantat ion du g irato ire.  pourquoi  ?  

  L ' implantat ion du girato ire , à prox imité du lot issement ,  va 

provoquer des ra lent issements et accélérat ions de véhicules, 

cela ne va- t- i l  pas provoquer des nuisances sonores  

supplémentaires ?  

  Un p lan de c i rculat ion sera déf ini  et mis en œuvre au n iveau de la commune d’Agny 

af in de l im iter  la c irculat ion dans cer taines rues de la commune et  auss i dans le but  

de restreindre la c irculat ion de transi t  en le renvoyant vers la  rocade.  Le plan de 

c irculat ion est  de la responsabi l i té de la commune. Le Dépar tement se propose 

d ’accompagner  la  commune dans sa démarche.  

  Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le  tracé dans 

ce secteur (selon les  p lans jo ints )  et de renforcer les d ispos it i fs  an t ibru i t  prévus 

ini t ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront de minimiser d ’autant p lus les 

impacts  sonores et  atmosphér iques.  

  Dans le cadre de l ’é tude de ce nouveau tracé, l ’accès à la  rocade depuis la rue 

des Genêts ne sera plus permis.  

195.  

  L 'étude d ' impact  ne fai t  pas état  d 'une étude de bru i t  la nui t ,  

pourquoi  ?  

  Comment  pouvez-vous just i f ier  que le bru it  la nui t  ne 

dépasse pas les  seui ls  légaux de 55 dB (A)  ?  

  Seul 0,6 % du budget est consacré aux protect ions 

acoust iques a lors que le bru i t  es t l 'un des enjeux majeurs ,  

Pourquoi  ?  

 

 

  L ’ indicateur Leq 6h-22h a été cons idéré comme étant le p lus représentat i f  de la 

gêne acoust ique g lobale, ce la est dû au fa i t  que  l ’accalmie nocturne, 

correspondant à la d if férence entre le  Leq (6h -22h) et le Leq (22h-6h),  es t  

supér ieure à 5 dB(A) , ce la permet de d ire qu’ i l  n ’y a pas de gêne nocturne 

spéc if ique.   

  Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’élo igner le tracé 

dans ce sec teur  (selon les p lans jo ints )  et  de renforcer  les  d isposit i fs  ant ibru i t  

prévus in it ialement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de 

hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront  de minimiser d ’autant  

p lus les impacts sonores et atmosphér iques. Le Dépar tement s ’engagera 

notamment à ce que le bru it  ne dépasse les  55dB(A)  la  nuit .  

  Le coût des protect ions phoniques peut paraît re fa ible au regard du montant  

g lobal  de l 'opérat ion mais cela s 'expl ique par  le fa it  que ces protect ion sero nt  

réal isées avec des ter res pré levées sur  les  mouvements  de terre nécessaires au 

terrassement , ce la représente un coût très  faib le de ce fai t .  s i  les protect ions 

retenues avaient été des murs en béton ou en bois le coût aurai t  é té mul t ip l ié  

par 10. I l  es t  important pour un maître d’ouvrage de gérer au mieux les deniers  



publ ics dont i l  a la responsabi l i té ,  de ce fa i t ,  m in imiser les coûts de protect ions 

phoniques tout  en ayant  une ef f icac i té opt imale fa it  par t ie  de ses prérogat ives.  

 

196.  

  Seule la RD 60 est protégée du bru i t  par un mer lon a lors  

qu ' i l  n ' y a aucune protect ion acoust ique pour la rocade, le  

g irato ire et l 'accès au pont « SNCF »,  pourquoi  ?  

  Les études ont montré que les merlons présentés éta ient suf f isants pour respecter le  

seui l  réglementaire de 60 dB(A)  la  journée.  

  Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer les d ispos i t i f s  ant ibru i t  prévus 

ini t ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  par un merlon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permett ront  de minimiser d ’autant p lus les impacts  

sonores et  atmosphér iques.  

Concernant les impacts sonores, par rapport à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire  

197.  

  Pourquoi seul,  un merlon est proposé pour l ' iso lat ion du bru it  

a lors qu' i l  ex is te des panneaux et un revêtemen t de route 

ant i-bru i t  ?  

  Le revêtement de route ant ibru i t  sera mis en œuvre sur la future rocade,  cela 

permet tra de gagner quas iment 2dB(A).  Pour ce qui est des panneaux ant ibru it ,  les  

merlons sont tout aussi ef f icaces et coûtent  bcp moins chers puisqu’ i ls  sont réal isés 

avec des volumes de terres issus des terrassements  rout iers  

198.  

La pol lut ion  :   

  Le f lux impor tant  de véhicules va  provoquer  de la pol lut ion  

et dégrader  la  qual i té de l 'a ir ,  qui  s ’ aggravera avec 

l 'augmentat ion du t raf ic.  

  Se déc larent inquiets  en ra ison de la proximité des 

habitat ions,  de l 'école (populat ion sensib le à la  pol lu t ion  

(enfants).   

  A long terme, comment seront impactés le  lo t issement et  

l ’école par la pol lut ion ?  

 

L ’étude a ir  de l ’étude d ’ impact montre que la c irculat ion à la  mise en  service et  à long 

terme n’engendrera pas de pol lu t ions supér ieures aux seui ls requis .  

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

Concernant la pol lu t ion atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion qui  indiquera les  n iveaux sur  le  secteur d ’étude à moyen et  long terme.  

L ’école se trouvera à un peu p lus de 400m du nouveau tracé.  

199.  

Dans l 'é tude d' impact,  l 'autor i té environnementale, préc ise 

qu’une étude intégrant les prévis ions des t raf ics à long terme 

reste à mener.  

200.  

Autres  nuisances et risques :   

Le girato ire à prox imité du  lot issement provoquera un af f lux de 

c irculat ion rue des Genêts , rue en l iaison d irec te avec notre 

école et empruntée chaque jour  par les parents et d'écol iers.   

L 'augmentat ion du traf ic dans cet te rue la rendra p lus 

acc identogéne.  

Pourquoi  l 'étude d' impact  n ’a - t -e l le pas pr is en compte ce 

r isque ? 

  

 

Un plan de circulation pour Agny devra prendre en compte cet aspect de la  

modificat ion des f lux  internes à la commune en mettant en plan des restrict ions et  

aménagements permettant de sécuriser  la c irculation dans le cen tre.  La mise en p lace 

d ’un p lan de c irculat ion re lève de la compétence et de la responsabi l i té de la 

commune. I l  devra se faire en deux étapes, avant la réal isat ion de la rocade puis, à 

l ’ issue de la mise en service de cet te dernière.  Le Département pourra accompagner  la  

commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

Sui te aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant plus les impacts sonores et atmosphér iques. I l  es t à noter que dans le cadre 

de cet te é loignement du tracé, l ’accès depuis la future rocade sur la rue de Genêts  

sera suppr imé, i l  n ’y aura donc plus de r isque l iés à l ’augmentat ion de traf ic dans cette 

rue.  



201.  

Solutions  

Deux solut ions ex is tent.  

1
è r e

  é lo igner  la rocade,  pour la raccorder aux ponts SNCF sur  

la RD 919 (Route de Bucquoy).  

Cette solution semble la meilleure pour le bien être de tous  

Sa réalisation demanderait juste un élargissement du pont de 

la l igne SNCF TER. (Cf schéma en pièce N°01).  

 

 

Cette solut ion n'est pas envisageable car  les ouvrages d’art  SNCF au niveau de la 

RD919 n'ont pas le gabarit  suff isant (4,06m actuellement alors qu'i l  faut 4,85m pour 

ce type d'infrastructure routière) .  

 

 

 

 

202.  

2
è m e

  suppr imer le  girato ire à l 'entrée du lot issement  

provoquant  a ins i la suppress ion de la route 60 et l 'af f lux 

de c irculat ion dans la rue des Genêts . Cela permettra it  

d 'élo igner un peu la rocade de nos habitat ions et réduira it  

le bru i t .  Le raccordement se ferai t  sur le même pont  

SNCF avec l ' implantat ion d'un échangeur en aval .  Cet te 

solut ion suppr imerait  la construct ion du g irato ire et de la 

route 60 mais  demanderait  la construct ion d'un pont et  

d'un échangeur.  Cf  schéma en p ièce N°02 .  

La solut ion proposée est en fai t  un carrefour p lan, un échangeur étant un point 

d ’échange dénivelé qui demanderait  la réal isat ion d ’un ouvrage pour surp lomber la  

sect ion courante et la mise en p lace de brete l les d ’échange dans des condi t ions 

géométr iques suf f isantes, ce qui  du coup nécess itera it  une empr ise tr ès importante.  

Quant à la  solut ion présentée qui  es t un carrefour p lan,  cela n ’es t pas à envisager car  

vu les condit ions de c i rculat ion à terme (10  000 véh/ jour)  cet aménagement un point dur 

du point de vue de la sécur ité rout ière, i l  est à noter que le g i rato ire reste le point  

d ’échange le p lus sécur isant comparé au carrefour proposé,  et i l  permet une 

d istr ibut ion des f lux dans toutes les d irect ions dans des condit ions de sécur ité rout ière 

sat isfa isantes.  

 



 

La propos it ion d ’un aménagement de carrefour proche de l ’ouvrage d ’art  f ranchissant la  

voie ferrée permet l ’é lo ignement  du tracé et c ’est également  une idée à retenir .  

Cependant,  cette propos it ion présente les inconvénients  suivants  :  

         -  e l le  ne respecte pas les condit ions de sécur i té (v is ib i l i té) ,  

         -  el le va engendrer le  danger  d ’un «  STOP » dans une courbe et des d if f icu ltés  

d ’ insert ion,  

         -  e l le présente un cheminement «  compliqué » en d irec t ion de Beaurains, avec un 

demi- tour au n iveau du g iratoi re  

 

Sui te aux remarques form ulées lors de l ’enquête mpubl ique,  le  Dépar tement  a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur  ( selon les  p lans jo ints )  et  de renforcer  les  d ispos i t i fs  

ant ibru it  prévus in it ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  par  un mer lon de 

hauteur 2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser d ’autant p lus  les  

impacts  sonores et  atmosphér iques.  

 

203.  

En conc lus ion, nous ne sommes pas contre ce projet mais  

pensons qu' i l  do it  être revu et aménagé pour le b ien être de 

tous.   

Des solut ions ex istent  et doivent  être étudiées .  

Comme indiqué dans la réponse à la remarque précédente, s uite aux remarques 

formulées,  le  Département a décidé d ’élo igner le tracé dans ce secteur ( selon les  plans 

joints)  et  de renforcer  les d ispos it i fs  ant ibru i t  prévus in it ia lement  ( intégrat ion d ’un écran 

ant ibru it  complété  par  un mer lon de hauteur  2.50 mètre minimum). Ces mesures 

permet tront de minimiser d ’autant p lus  les  impacts sonores et atmosphér iques.   

Concernant  la  pol lu t ion atmosphér ique,  au vue des inquiétudes expr imées,  le  

Département  s ’engage à réal iser dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau t racé, le Dépar tement  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire  

Reg. Agny Société de chasse d’Agny.  
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204.  

Le document reprend  par t ie l lement quelques paragraphes de 

l ’é tude d ’ impact  :  Note synthét ique sur les enjeux 

cynégét iques  du secteur .  

Mentionne que le tracé retenu, impactera la  soc iété de chasse 

d'Agny,  sur les tro is points  suivants  :  

1
er

 Signale une perte importante du domaine chassable au cœur 

de son terr itoire d'activité cynégétique.  

zone impactée considérée comme l'une des plus importantes en 

termes d'accueil du gibier (cf  annexe1).  

Indique qu’à l 'emprise de la  rocade, s’ajoute une surface parallèle 

de part et d'autre, diff icilement chassable en raison de la 

proximité du domaine routier (sécurité : non tir  en direction des 

voies et maîtr ise des chiens en poursuite de gibier (rocade non 

clôturée).  

Signif ie la  créat ion :  

  D'une enc lave entre rocade et habitat ions au l ieu-d i t  «  Au-

dessus du Cr inchon »  qui pose les  mêmes problèmes 

sécur i ta ires évoqués précédemment (prox imité des  

habitat ions des habi tat ions.  

  Une deux ième enc lave est également créée au l ieu d i t  le  

Moul in et au niveau du rond point de jonct ion entre et la  

RD3 et  la  RD60.  

Evoque l ’éventual i té  d’une modif icat ion du PLU pour un  

c lassement de la par t ie  agr ico le s i tuée entre la  rocade et  le  

v i l lage,  en zones :  d ’act iv i tés ar t isanales,   lud iques ou 

spor t ives, en bordure du Cr inchon, ou des habi tat ions .  

  Le PLUi (Plan Local d ’Urbanisme Intercommunal)  est de la compétence de la 

CUA, i l  n ’appar t ient  au Dépar tement de réal iser cette modif icat ion du document  

d ’urbanisme.  

  En compensat ion pour la per te de surface chassable, le Dépar tement peut  

proposer un par tenar iat  sur  les  p lantat ions s ’accompagnant de façon à ce que 

cel les-c i puissent servir  de refuges, tout en permet tant une exploi tat ion agr ico le 

normale.  

  Par a i l leurs,  le  reboisement  à 4 pour  1 permet tra de compenser  cet impact .  

205.  

Le projet rout ier  de la rocade sud d'Arras,  va imposer sur le  

terr i to ire une circulat ion pér iurbaine d'environ 2km 

supplémentaires, sur  le ter r i toire d 'Agny.   

En s 'appuyant sur l 'étude menée en 2009- 2010 sur le  

recensement de morta l i té rout ière en col laborat ion avec la FDC 

02 (cf  annexes 2,  3, 4 et 5) ,  les conséquences d'un 

doublement, vo ire p lus , de cette mor ta l i té peuvent-être 

envisagées.  

Cela sera à t ravai l ler  dans le cadre des aménagements paysage rs (une étude plus 

détai l lée sera lancée par le Département) ,  en regardant la possibi l i té de mettre en 

œuvre des p lantat ions en pér iphér ie de la rocade.  

206.  

Le passage de la rocade sud d'Arras sur le terr i to ire d'Agny 

impl ique une rupture des chemins desservant l 'ensemble des 

zones d'act iv i té agr ico le comprise entre la RD3 et la RD 919. 

Cette rupture aura pour  conséquence des d if f icul tés  

d'aménagement  et de conservat ion du mil ieu d'accuei l  

faunis t ique pour  notre terr i to ire.  

Le succès de la ré introduct ion et reproduct ion du fa isan 

commun, est du en grande part ie aux aménagements réal isés 

par  les  soc iéta ires. I l  en va de même pour la perdr ix et  le  

l ièvre.  

La rupture de chemins sera compensée dans le cadre de l ’éventuel Aménagement 

fonc ier .  

207.  

Souhaite être assoc iée act ivement à la concept ion des 

mesures de compensat ion cynégét ique sur  le terr i to ire d'Agny 

et  au t i t re du GIC sur la commune de Wail ly.  

Le Département ret ient  cet te propos it ion et reviendra vers la soc iété de chasse d ’Agny 

lors de la déterminat ion des mesures compensatoires .  



Reg. Agny 
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Mme Claude Gauchot , 11 rue des Hortensias à Agny .  
 

208.  Favorable au contournement  sud d ’Arras.  
 

209.  

Indique que le traf ic  des camions est devenu insuppor table 

pour les r ivera ins du CD 60 (rues E. Zola, R. Br iquet.)  132 

maisons sont concernées par les nuisances d’une c irculat ion 

incessante (bru it ,  maisons qui tremblent ,  passage de transport  

dangereux,  non respect de la v itesse…) .  

L'un des object i fs  de ce projet  es t b ien de sort ir  du centre d'Agny une grande part ie de 

la c irculat ion PL et VL af in de réduire largement les impacts sonores et la pol lu t ion de 

l 'a ir  qui  in terv iennent  actuel lement ,  mais aussi de réduire l ’ insécur ité rout ière.  

210.  

Signale que 2 autres tracés sont  suggérés en opposi t ion au 

tracé proposé par le consei l  général.  

Que ces propos it ions émanent du groupe d ’oppos it ion au 

consei l  munic ipal   c ircu lent  dans la commune.  

Indique que c ’es t fa ire injure aux major i tés (à l ’actuel le et  

antér ieures) de penser  qu’e l les n ’ ’ont pas  étudié d ’autres 

tracés,  plus  é lo ignés des habi tat ions des Hauts  d ’Agny.   

Di t  que ces propos it ions sont  p lus une mise en valeur des 

égos.  

Pas de commentaire  

211.  

Souhaite :  

  Préserver au maximum l ’environnement des maisons des 

Hauts  d’Agny ;  

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in it ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

 212.  
  la mise en p lace d ’un p lan de c irculat ion qui  prend en compte 

les écoles,  le  commerce local .  

La mise en p lace d ’un plan de c irculat ion re lève de la compétence et de la 

responsabi l i té de la commune.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan. .  

Reg. Agny 
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Mme Marie José Legrand  2 rue Phi libert Cléret à Agny.  
 

213.  

Favorable au projet  retenu 

tracé est le  moins coûteux (19 mil l ions d'euros contre 22 

mil l ions d'euros) dans un contexte budgétaire d if f ic i le ,  cela me 

semble b ien p lus ra isonnable .  

ce tracé impacte moins le sol pour les agr icul teurs , pensons 

auss i aux chasseurs, et à la faune et la f lore qui seront mieux 

préservé.  

Indique :  

Dans un contexte actuel où l 'on essaie d'a l l ier  v ie moderne et 

sens ib i l isat ion de la populat ion au respect de la nature,  i l  me 

semble que le tracé soit  le  plus  adapté.  

 

 

 

 

L 'un des object i fs  de ce projet  es t b ien de sort ir  du centre d'Agny une grande part ie de 

la c irculat ion PL et VL af in de réduire largement les impacts sonores et la pol lu t ion de 

l 'a ir  qui interv iennent actuel lement , mais  auss i de réduire l ’ insécur ité rout i ère.  

Cependant,  su ite aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’é lo igner le tracé 

dans ce secteur  (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les  d isposit i fs  ant ibru i t  prévus 

ini t ia lement ( intégrat ion d’un écran ant ibru i t  complété  par  un mer lon de h auteur  2.50 

mètre minimum). Ces mesures permettront  de minimiser d ’autant p lus les impacts  

sonores et  atmosphér iques.  

214.  

Indique que l ’on ne cesse de nous répéter qu’ i l  faut  :  préserver  

la nature, émettre moins de CO² etc…  

Mentionne que ce tracé p lus cour t  permet de réduire les  

émissions de pol luants.  

Ne faut- i l  pas penser aux générat ions futures et mettre de coté  

son confor t  personnel  ? 

Note que le confor t  personnel  n'es t pas vra iment touché, les  



r ivera ins d isposeront d'un merlon ant ibru i t .  

Reg. Agny 
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M. Pierre Berquez  

Maire honoraire d’Agny  

 

215.  

Signale avoir  su iv i la longue évolut ion du contournement  

d ’Agny,  en quali té de maire d ’Agny (1977-2011) .  

Mentionne que le n iveau de nuisance du centre du vi l lage 

nécess ite de façon urgente sa réal isat ion.  

Signale que s i ce projet proposé génère des nuisances, cel les -

c i sont sans commune mesure avec cel les existantes, i l  semble 

que ce soi t  la mei l leure réponse qui t iennent des contra intes  

qui  sont  :  

L 'un des object i fs  de ce projet  es t b ien de so rt ir  du centre d'Agny une grande part ie de 

la c irculat ion PL et VL af in de réduire largement les impacts sonores et la pol lu t ion de 

l 'a ir  qui  in terv iennent  actuel lement,  mais aussi de réduire l ’ insécur ité rout ière.  

216.  

1.  Contraintes techniques :  

  Franchissement de la l igne TGV qui rendrait  inacceptable le  

coût pour  le consei l  général.  

Sans compter que cela poserai t  de nombreux problèmes 

avec le TGV Arras, aujourd’hui  source de quest ionnement .  

 

217.  

2.  Environnemental  :  

Ne pas pénal iser le  terr i to ire agr ico le. Dimension devenue 

pr ior i ta ire pour les PLU intercommunautaires.  

 

218.  

3.  Urbanisat ion :  

L’é lo ignement du contournement provoquerai t  à terme une 

urbanisat ion du sud d ’Agny,  remettant en cause sa volonté de 

préserver la  rura l i té.  

 

219.  

4.  Plan de circulat ion  :  

Dans le cadre du PLU intercommunautaire, cette voie de 

contournement doit  répondre à un besoin d ’Agny et de  

l ’agglomérat ion.  

L ’étude des f lux rout iers a été réal isée par  les technic iens du 

Consei l  Général.  

 

220.  

Evoque une pét i t ion qui se veut propos it ion,  ne répond pas aux 

contraintes.  

Préc ise que les pét i t ionnaires avaient la  poss ib i l i té de le 

rencontrer….. en tant  que personne connaissant le mieux le 

problème.  

Rappel le qu’ i l  avai t  demandé l ’é loignement des habi tat ions 

compat ib le avec les  contraintes.  

Décr i t  dans les  proposit ions une route passant sous le pont de  

la route de Bucquoy !  complètement  inadaptée pour un passage 

de 10 000 véhicules /  jour,  et un pont ne correspondant pas 

aux normes pour  une voie rapide.  

 



221.  

Aborde le déplacement du rond point.  

Signif ie que sa pos i t ion va s ’ imposer lors de const i tu t ion du 

p lan de c irculat ion d ’Agny (besoins des agnynois et  du 

commerce local .  

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans c e secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in it ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant p lus les impacts sonores et atmosphér iques.  Le g iratoi re sera implanté sur  

l ’ac tuel le RD60 près de l ’ouvrage SNCF. De plus, l ’accès à la rue des Genêts ne sera 

p lus poss ible avec le nouveau tracé.  

 

222.  

Mentionne que le rô le des é lus est de défendre les habi tants 

en f ixant les or ientat ions,  en part ic ipant au cahier des charges, 

en échangeant,  sans fa ire le  travai l  des technic iens.  

Pas de commentaire  

223.  

Indique :  

 avoir rencontré les techniciens du Conseil Général, M. 

Duthoit y avait été convié.  

 Etre, après avoir beaucoup échangé avec eux, convaincu qu’i l  

n’y avait pas d’autre tracé au sud d’Agny. 

  La demande de la commune était  de trouver le tracé le plus 

éloigné des habitations tout en respectant les  obl igat ions.  

Comme indiqué précédemment,  le Dépar tement a déc idé, au rega rd de soutes les  

remarques émises lors de l ’enquête publ ique, d ’élo igner le tracé du quart ier  des hauts  

d ’Agny af in  de réduire d ’avantage les impacts sonores et atmosphér iques.  

224.  

Remémore qu’en présence de M. Duthoi t ,  avait  négoc ié les 

contrepar t ies  en rapport au paysage et de protect ion du bru i t .  

Di t  que dans ces domaines i l  es t encore possible de fai re des 

avancées.  

Ef fect ivement , i l  es t poss ib le de fa ire des avancées,  le  Dépar tement  a déc idé d’é lo igner 

encore le tracé des Hauts  d ’Agny comme indiqué pr écédemment.  

225.  
M. Berquez précise avoir demandé à M. Duthoit d’informer les 

Agnynois de sa rue ( la plus impactée du projet ) .  

 

226.  

Rappel le que c ’es t b ien lu i qui a débloqué le projet,  en 

obtenant de la CU d’Arras qu’e l le reconnaisse Agny dans ses 

pr ior i tés .  

C’éta i t  un préalable à l ’engagement  du conseil  général  

 

227.  

Conc lut  :  

Ne la issons pas passer cette opportunité d ’en f in ir  avec le 

calvaire des 132 maisons du centre du v i l lage par des 

problèmes qui ne rés is tent  pas à la  première analyse.  

 

ab  

M. Bai lly à Agny.  
 

228.  

Rappel le la procédure d ’enquête publ ique, qui se déroule sur le 

terr i to ire des communes d ’Agny, Dainvi l le et  W ail ly les Arras, et  

la poss ib i l i té  donné au publ ic de s ’expr imer sur les regis tres 

d ’enquête.  

Signale que les pol i t iques et technocrates ont toujours le  

dernier mot .  

Evoque des exemples concrets  qui témoignes de la vérac i té de 

ses propos  :  Notre Dame des Landes,  Siens, et p lus récemment 

Boyron !  

Après cet te a l lus ion aux s i tes ment ionnés - c i-dessus M. Claude 

Bai l ly indique :  

Copie l i t téra le du tex te  

Faudra- t- i l  qu ’à Agny également les habitants s ’engagent dans 

 



une occupat ion pac if ique du CD 60 pour  fai re respecter  la 

tranqui l l i té de leur environnement .  

229.  

Retrace l ’h istor ique  

Se di t  impl ic i tement  d ’accord avec le Consei l ler  Général 

concernant l ’occas ion de sais ir  la manne f inanc ière qui es t 

proposée.  

Fait  remarquer que chacun «  t ire la couverture à soit  » au sein 

de la CUA.  

M. Berquez lors de son premier mandat,  a obtenu 

l ’é larg issement du pont qui  enjambe le Cr inchon (CD 60)   

favor isant soit  d isant  le commerce local  !  

La v i l le d ’Achicourt  impose son contournement vers ses 

lot issements derr ière la voie TGV et le passage sous un pont 

étro it .  

Des feux tr icolores sont ins tal lés à l ’entrée d ’Agny (rue de Pas -

Axe W ail ly /  Achicourt)  et d ’un rond point pour la desser te 

d ’Agny et  W ail ly.  

Cet embroui l lamini nous a fai t  échapper à la rocade d irec t 

Dainvi l le /  Agny.  On verra  p lus  tard,  ce la n ’est  qu’une 

duper ie.après les hés itat ions de la munic ipal i té d ’Agny, sur la  

suppress ion d’un passage à n iveau, sur le CD 60 sor t ie d ’Agny,  

un pont  es t constru it  au dessus de la voie ferrée, devenue voie 

TGV. 

Le transpor t des betteraviers  traverse le centre d ’Agny 

Signale qu’ i l  s iégeai t  au SESDRA, et défendai t  le 

contournement d ’Arras de façon à éviter  « l ’ef fet de 

faubour isat ion  », en préconisant une forme ouverte sur  la 

campagne,  au sud ouest d ’Arras.  

Les p lans de c i rculat ion de la pér iphér ie d ’Arras 

n ’envisageaient pas un accroissement de la c irculat ion (a pr is 

référence sur  la  contr ibut ion de EELV Ar tois )  

M.  Berquez et  son compas réentoure Agny  

Achicourt réc id ive avec la compl ic i té  de Dainvi l le en 

transformant un chemin de rural i té  en vo ie de zone industr ie l le .  

On s’étonne que des poids lourds puissent emprunter une voie 

auss i étro ite dans la zone de Dainvi l le et transformer cet axe en 

voie de contournement d ’Arras et la pro longer dans le centre 

d ’Agny.  

Di t  que les r ivera ins sont excédés, et Monsieur le Maire, sous 

press ion des habi tants fai t  du lobbying pour obtenir  sa chère 

rocade, au grand dan de l ’anc ien maire de Saint Laurent 

L ’étude de mobi l i té g lobale au niveau de l ’arrageois en partenar iat Dépar tement du Pas 

de Cala is et Communauté Urbaine d’Arras a justement permis de replacer les  

problématiques dans un contexte général,  et de bât ir  un scenar io g lobal,  à long terme 

en tenant compte des évolut ions p lanif iés notamment dans le SCOT. Dans ce scenar io, 

la rocade sud est l ’un des mai l lons impor tants, mais pas le seul .  I l  y a auss i le  Plan de 

Déplacement Urbain de la CUA en cours  d ’élaborat ion,  le  doublement de la RN25 

demandé ins istance auprès de l ’Etat (Etudes intégrées au prochain Contrat de Plan 

Etat-Région).  



Blangy,  pr ior i ta ire pour la suppress ion du point noir  du passage 

à n iveau (Arras /  Li l le)  et  le détournement de l ’entonnoir  de 

T i l loy /  St  Laurent Blangy.  

230.  

Pol i t ique de développement immobi l ier  sans aucun p lan de 

c irculat ion.  

Signale qu’hormis un rond point de prest ige, très mal conçu  :  

l ’axe Raoul Br iquet n ’est pas inf léchi ,  les  véhicules ignorent  

faci lement  les  axes des rues Phil ibert  Cléret  et F. Buisson qui  

desservent  le  vi l lage.  

Rappel le :  

  la vente de terra ins communaux  qui s ’ajoutent aux habi tat ions  

ex istantes du CD 60 (rue E.  Zola) .  

  La construct ion du lot issement des Hauts d ’Agny,  en bordure du 

CD 60 sans aucun ouvrage ant ibru it .  

Af f irme que le cabinet médical,  t rès f réquenté, est générateur  

de problèmes de stat ionnement le long de la CD 60(rue R.  

Br iquet  

Tous ces problèmes s’accumulent pour fa ire de la c irculat ion au 

centre d ’Agny,  un vér i table enfer de dangers, de pol lut ion, de 

bru i t ,  surtout la nuit .  

Conclut  :  

Cf  réponse 229.  



Voi là comment les é lus de la CUA (Agny, Dainvi l le,  Achicour t)  

gèrent les problèmes de déplacement  :  un problème se crée, on 

le déplace, on verra p lus tard.  

 

231.  

Se di t  de p lus en p lus d it  confronté comme tout  le monde aux  

nuisances d ’une c irculat ion automobi le canal isées par d ’autres,  

a lors que les études n ’envisageraient pas d ’accro issement au 

sud d ’Arras, Confronté à l ’ incur ie des é lus de ma commune 

pour  envisager un p lan de c irculat ion,  face à l ’ ignorance de la 

c irculat ion bet teravière dans des zones urbanisées,  

Se résout à accepter le contournement, et à l ’ instar des é lus et  

technocrates, à déplacer le problème vers Wail ly.   

 

232.  

Vous avez d i t  contournement  ? 

Est -ce une p la isanter ie de mauvais goût  ? 

  Tracer sur le papier une d iagonale qui s ’é loigne du centre du 

v i l lage,  pour se rapprocher d ’un lot issement  encore p lus  

peuplé, des écoles et l ieux spor t i fs .  

 

233.  

  De prévoir  un rond point ,  prés des habi tat ions, pour  

d istr ibuer une part ie de ce f lux dans la commune (route de 

Bucquoy /  rue des Genêts).  

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publique, le Département a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibrui t  prévus in it ialement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  

par un merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront de 

minimiser d ’autant  p lus les  impacts sonores et  atmosphér iques.  

De p lus, i l  est à noter que dans le cadre de ces études de nouveau tracé, a été 

retenu l ’ idée de ne pas créer  d ’accès depuis  a l  future rocade à la Rue des Genêts.  

234.  
  Concentrer des f lux supplémentaires sur un pont qui n ’a pas 

été prévu pour  le  recevoir .  

  L ’ouvrage sur  la  voie SNCF permet le  passage des f lux futurs de la rocade sud.  

235.  

Propose de rejo indre la route de Bucquoy (Pont des maisons 

b lanches) , I l  suf f i t  de suivre les chemins ruraux, le long de la 

stat ion d ’épurat ion de Wail ly.  

Faire passer la rocade sous les ouvrages SNCF n’est pas envisageable car leur gabar i t  

n ’es t pas suf f isant  (4.06m alors que 4.85m nécessaires)  



236.  

Mentionne que :  les  beaux espr i ts technocrates et  é lus,  

mettront en avant la vétusté du pont des maisons b lanches et 

sa construct ion arrondie.  

Rappel le que des centa ines de camions betteraviers se cro isent 

sous cet te nef  depuis des lustres, ce point  de passage est 

obl igé pour  se rendre à la sucrer ie de Boiry.  

Son accès avait  été reprof i lé  (cf .  p iste auto école Poiteau)  

pour  un passage plus a isé.  

Signif ie qu’un rond point  de d istr ibut ion dans la courbe 

ra lent ira it  le f lux, et l ’ interdic t ion de se d ir iger vers Agny par le 

ch. du buisson /  rue des Genêts et éviterai t  un accès inut i les de 

voitures vers le centre d ’Agny.  

Cf  réponse à la  remarque 235 

237.  

Préserver l ’environnement et  le cadre vie  

Mentionne que le Cr inchon sera une quatr ième fois enjambé, et  

f ract ionnera la cont inui té «  Trame ver te et  bleue  » et le 

parcours appelé ‘ ’Santé ’ ’  f réquenté par  p lusieurs  act iv i tés,  qui 

évoluaient en évitant les gaz d ’échappement et dangers de la 

c irculat ion.  

 

Le Cr inchon et le chemin de randonnée attenant ne seront pas interrompus puisqu' i l  est  

prévu de fa ire passer la future rocade au-dessus (Passage supér ieur) .  L 'ouver ture de 

cet  ouvrage d 'ar t  (24m) sera largement  suf f isante pour  permet tre le  maint ien de la 

r ipisylve et le maint ien du chemin de randonnée  

 

238.  

Evoque le r isque d ’a ltérat ion de la qual i té  des eaux du 

Crinchon.  

 

 

Demande d’être v ig i lant ,  tout autant que pour le cheminement 

du cours d ’eau et éviter  l ’aspect canalisat ion, même si les  

agr icu lteurs confondent souvent  p la ines du Dakota ou de la 

Beauce,  en pol luant  sans vergogne par des techniques 

cultura les peu respectueuses de cette val lée (donne les 

exemples  :  pommes de ter re avec au minimum 20 tra itements,  et 

les céréales gourmandes en produits  phytosanita ires…  

Questionne :  ces agr icul teurs sont i ls  p lus  impor tants que les  

habitants d ’Agny pour  donner leurs avis sur le contournement , 

de ce qu’ i ls  nomment ‘ ’ leur out i l  de produc t ion’ ’  en oubl iant que 

c’est  également un cadre de v ie pour environ 2000 habi tants  ? 

La qualité des eaux du Crinchon ne sera pas altérée, un bass in de décantation sera mis 

en place permettant un abattement conséquent des polluants des eaux de plateforme 

routière avant rejet  dans le mi l ieu naturel .  De plus,  ce bassin de décantation, comme 

les autres bassins rout iers du projet,  permettra de gérer les pol lut ions accidentelles 

grâce à un système de vannes.  

 

 

Une étude architecturale sera réal isée dans le but d' intégrer au mieux cet ouvrage 

d'art  dans son environnement. Une étude d'aménagement paysager sera réalisée dans 

le même but,  c 'est à dire d'une intégration parfaite de l 'ouvrage, des remblais et ce 

grâce à la mise en place de plantations avec des essences locales.  

 

Pas de commentaire sur l ’aspect  des traitements des cultures  

 

Les agr icu lteurs sont cons idérés comme par t ies  prenantes au projet  au même t i t re que 

les r ivera ins.  

239.  
Souhaite la p lantat ion de ta lus avec bosquet en raison de la 

pol lut ion v isuel le du bass in versant  que ce soit  du côté de 

Wail ly et p lus encore vers Agny.  

Une étude paysagère permet tra de déf in ir  au mieux les  p lantat ions à mettre en p lace 

af in de l im iter  au maximum l ’ impact v isuel  de la rocade sud.  

240.  

Sur ce versant ,  souhaite trai ter  la voie en fossé, car du cours 

d ’eau, à 60 m au dessus du n iveau de la mer, la progress ion 

jusqu’au point géodés ique d ’Agny (90 m à la pointe de Blainvi l le  

/  chemin de F icheux) , est  de 30 m de dénivelé.  

Cela d iminuerai t  également les nuisances sonores por t ées par 

les vents dominants.  

Traiter  la voie en fossé, c 'es t -à-d ire la met tre en débla i n ’est pas envisageable sur tout 

l ’ i t inéra ire, i l  ex iste des points de passage obl igato ires comme par  exemple les ouvrages 

hydraul iques permet tant  le rétabl issement des eaux de bassins versants nature ls , qui 

obl igent à met tre le  projet en rembla is au moins à leur  endroi t .  



241.  
Signale que depuis la créat ion de la voie Achicour t /  Z I de 

Dainvi l le,  le  bru i t  de la c irculat ion automobi le rythme la v ie des 

habitants  dont  ceux de la rue du Cr inchon.  

Pas de commentaire  

242.  

Relate son pér ip le é lect i f  au sein de la commune d’Agny,   

Evoque ses act iv i tés  de marche  

Espère que ses consei ls et son expér ience seront des éléments 

qui permettront aux déc ideurs de soulager les nouveaux et  

anc iens rés idents  d ’une nuisance imposée.  

Pas de commentaire  

Reg. Agny 

 

Courrier  

25 

M. Mme Bayeui l-Lecrivain 16 bis rue des Roses à Agny.  
 

243.  

Rés idents depuis d ix  ans à Agny, déc lare que le projet de 

rocade, surtout son tracé, hypothèque l ’avenir  pour les ra isons 

suivantes  :  

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in it ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tron t de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les mer lons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mi l l iez,  e t un  

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g iratoi re s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Les n iveaux sonores at tendus dans la rue des Roses dans la part ie la p lus proche de 

la future rocade seraient  de 49.4dB(A) eu RdC et  de 50.9dB(A) à R+1*  

 

 

Nuisances sonores:  

Indiquent se s i tuer  à 170 m de la route et  150m du merlon,  le  

bru i t  passant de 45 dB à 60 dB, en ra ison des vents (sud /  sud -

est) .  

 

 

 

244.  

Nuisances olfactives :  

Les odeurs  de gaz d ’échappement sera ient por tées par les  

vents dominants,  jusque sous nos fenêtres.  

Les nuisances o lfac t ives n ’auront  pas d ’ef fet  à cette d is tance.  



245.  

Dévalorisation de l ’ immobil ier .  

Quest ionne :   

quel le  fami l le  souhai tera it  :  

  invest ir  dans une rés idence à prox imité d ’une 

rocade ? 

  déposer ses enfants à l ’école sous les vents  

dominants d ’une rocade ? 

Est iment la dévalor isat ion  de leur b ien à 25%. Qui compensera 

cet te per te  ? 

L ’expropr iat ion des terres agr ico les fera l ’objet d ’une 

indemnisat ion. y a- t- i l  une indemnisat ion prévue pour la perte 

de capi ta l  immobi l ier  ?  

Indiquent que le remboursement de son habi tat ion sera 

supér ieur  à la valeur  du b ien f inancé.  

Aucune étude ne permet de d ire que la prox imité d ’un b ien d ’une inf rastructure amène 

une dépréc iat ion de la valeur  de ce b ien.  

Pour  obtenir  un préjudice matér ie l résul tant de la prox imité de la future RD 60 (qu’ i l  

so it  en termes de dépréc iat ion, esthét ique ou v isuel) ,  le propr iéta ire r iverain qui n ’a 

pas la qual i té d ’expropr ié devrait  just i f ier  d ’un t rouble qui doit  être anormalement grave 

et  spéc ial  pour  pouvoir  être indemnisé,  au t i t re de la théor ie des dommages de travau x 

publ ics. En l ’espèce, l ’é lo ignement de la route de p lus de 100 m par rapport au tracé 

ini t ia l  ne const i tue pas un trouble d ’une par t icu l ière gravité pour pouvoir  être 

indemnisable. De p lus, des aménagements (Murs ant ibru it ,  merlons de terre, 

aménagements  paysagers) sont prévus af in  de réduire l ’ impact sur l ’environnement de 

la rocade,  ce qui  rédui t  d ’autant  le  préjudice.  Aucune indemnisat ion n ’est  donc prévue.  

 

 

 

 

 

 

246.  

Sont consc ients  que l ’ intérêt col lec t i f  pr ime sur les  in térêts 

indiv iduels.  

Expr iment un sent iment d ’amertume devant le peu de 

cons idérat ion de la col lect iv i té  

Constate que le projet  a été rédigé sans consul tat ion, avec un 

manque de transparence.  

 

 

 

 

Plus ieurs réunions de présentat ion et de travai l  ont eu l ieu avec les é lus locau x depuis  

le lancement des études, une réunion de présentat ion est intervenue au lancement de 

l ’enquête publ ique. I l  y a donc bien eu une concer tat ion qui d ’a i l leurs ne s ’arrêtera pas 

là puisque dans le cadre de la mise en p lace du p lan de c i rculat ion d ’Agn y des réunions 

de travai l  interv iendront avec la commune, dans le cadre des études paysagères, les  

communes seront  consultées.  

Cependant,  su i te aux remarques formulées,  le Département  a déc idé d’é loigner le tracé 

dans ce secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer les d isposit i fs  ant ibrui t  prévus 

ini t ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d’autant p lus les impacts  

sonores et  atmosphér iques .  

247.  

Cons idèrent  que le projet ne fa i t  que déplacer le problème sans 

le régler .  

Fait  référence à EELV du groupe local Ar to is qui indique les  

incohérences du projet  (études bâc lées,  hypothèses de traf ic  

tronquées…).  

 

248.  

Font référence à la volonté du CG d’éviter  d ’édif ier  un ouvrage 

d ’ar t  sur la voie TGV, Arras – Par is.  L ia ison régul ièrement 

remise en cause.  

Dans l ’hypothèse de suppress ion de cette l igne. Peut -on 

engager 22 mi l l ions d ’euros pour  un projet d ’une durée de 30 

ans sur des hypothèses à cour t terme  ? 

Aucune décis ion sur la  suppress ion de cet te l igne n ’est connue à ce jour .  



249.  

Rappellent être  citoyens et contribuables. Les élus doivent 

respect et transparence.  

Se disent sacrif iés sur l ’autel de l ’ intérêt collectif  et condamnés 

en plus du règlement des contributions, à subir  :  

  un déc lassement  de son logement .  

Aucune étude ne permet de dire que la proximité d’un bien d’une infrastructure amène une 

dépréciation de la valeur de ce bien.  

 

250.    une dévalor isat ion du cadre de v ie.  

Le projet  rocade sud aura globalement un impact pos it i f  sur la commune d’Agny :  

  Réduct ion des impacts  sonores et atmosphér iques dans le centre d ’Agny,  

  Amél iorat ion de la sécur ité rout ière dans le centre d ’Agny,  

  Possib i l i té de réappropr iat ion de la voir ie dans le centre d ’Agny notam ment pour  

l ’accès aux commerces et aux  modes doux.  

Le Département , par rapport  aux remarques formulées,  a déc idé d ’é lo igner  le  

projet  par  rapport  à ce qu’ i l  éta it  in i t ia lement  (environ 120 mètres)  af in de réduire 

d ’avantage les  impacts sonores et atmosphér iques.  

Le Département  a également  déc idé de renforcer les protect ions acoust iques 

( intégrat ion d ’un écran ant ibrui t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 mètre 

minimum). A noter  que les  merlons ant ibru it  seront prolongés jusque la voyette 

du Mi l l iez,   e t  un revêtement  acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire 

s itué désormais sur la  RD60 actuel le  jusqu’à la  rue des Hortens ias.  

  L ’aménagement rout ier ,  dans son ensemble (bass ins, d ispos i t i f s  de protect ion 

phonique. . .)  fera objet  de mesures d ’ intégrat i on paysagère.  

251.    l ’ ignorance de la santé des enfants.  

  Une étude  sur la pol lu t ion atmosphér ique a été menée et intégrée dans l ’étude 

d ’ impact selon la c ircula ire du 25 févr ier  2005. Cependant suite aux remarques 

émises lors de l ’enquête publique, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé af in 

de réduire d ’avantage les  impacts sonores et  atmosphér iques.  Le Dépar tement a 

également déc idé de mener de nouvel les études de pol lu t ions atmosphér iques p lus 

détai l lée, des mesures in s itu seront réal isées ( les établ issements  recevant  des 

personnes sens ib les seront pr is  en compte dans les mesures à venir  comme le 

groupe scola ire d ’Agny notamment ) .  

252.  

Préc isent qu’ i l  sera i t  jud ic ieux pour les é lus de ne plus nous 

cons idérer comme des c itoyens de seconde zone, prêt à cro ire 

des arguments infondés  

Les c itoyens qu’ i ls  soient  r ivera ins, agr icu lteurs , usagers de la route, randonneurs,  

cyc l is tes ont été cons idérés dans le cadre de l ’é tude d ’ impact ,  c ’est une obl igat ion qu’a  

le maître d ’ouvrage de cons idérer  l ’ensemble des enjeux du terr i to ire sur lequel le  

projet  cons idéré aura un impact .  

Observations orales permanences Agny.  
 

Agny  

 

Orale 

1  

M. L Pruvost , 68 rue de Verdun  à Agny.  
 

253.  

  Déplore que ses deux champs soient coupés en deux par t ies ,  

i l  ne pourra p lus chasser  

  Opposé au projet  ac tuel,  demande de modif ier  le tracé, vers  

la route de Bucquoy 

A réitéré ces observations orales le 23 janvier 2015 

  Dans le cadre des commissions communales d ’aménagement  foncier,  le choix  d ’un 

aménagement fonc ier  et le type (avec ou sans inclus ion d ’empr ise) sera fa it ,  une 

nouvelle répart i t ion des  terres pourra être fai t  s i  le choix  de l ’aménagement fonc ier 

est  fa it .  

Agny  

 

Orale 

2  

M. Joël Bonel , 19 rue J Jaurès à Agny .  
 

254.  Propose le raccordement route de Bucquoy.  

Le raccordement à la route de Bucquoy n ’est pas envisageable car les ouvrages SNCF 

ont un gabar it  insuf f isant (4.06m actuel lement a lors que 4.85m nécessaires pour la 

rocade).  



Agny  

 

Orale 

3  

M. B. Brouez,  24 rue des Genêts,  à Agny .  
 

255.  
la rocade est trop proche des habitat ions et d emande que le  

tracé longe le terrain de footbal l .  

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

256.  

  Signale une rue des genets t rès  bruyante en ra ison des poids 

lourds.  

  S’ in terroge s i  les  poids lourds passeront toujours  rue des 

Genets lorsque la rocade sera réal isée.  

  Souhaite que la c irculat ion des poids  lourds soit  interdi te rue 

des Genêts et  rues avois inantes .  

  L ’object i f  de la réal isat ion de la rocade sud est de sor t ir  le  traf ic  de trans i t  du centre 

d ’Agny, c 'es t -à-d ire sort ir  notamment en grande par t ie des poids lourd d ’Agny.  Un 

p lan de c irculat ion devra être également  mis en œuvre dans Agny af in  de l im iter ,  

restre indre les c irculat ions sur certa ins  d ’Agny et  notamment les poids lourds. 

L ’ in terd ict ion des poids lourds pourra it  ê tre envisagée par la commune dans le cadre 

de la mis en place de ce p lan de c irculat ion.  

Agny  

 

Orale 

4  

M. Herman, 17 rue des Saules à Agny.  
 

257.    Demande que le raccordement  se fasse route de Bucquoy.  

Le raccordement à la route de Bucquoy n ’est pas envisageable car les ouvrages SNCF 

ont un gabar it  insuf f isant (4.06m actuel lement a lors que 4.85m nécessaires pour la 

rocade).  

258.  
  Souhaite que la rocade soit  p lus enter rée avec des murs ant i -

bru i t .  

Mett re en déblai  la voie n ’est  pas envisageable sur tout  l ’ i t inéra ire, i l  ex iste des points 

de passage obl igato ires comme par exemple les ouvrages hydraul iques permet tant le  

rétabl issement des eaux de bass ins versants nature ls,  qui obl igent à mett re le  projet  en 

rembla is au moins à leur endroit .  

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude ac oust ique complémentaire.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

 

Agny  

 

Orale 

5  

M. JM  Chauchois, 18 rue des Roses à Agny.  
 

259.  

Demande que :  

  le merlon soi t  pro longé 150 m au-delà de la rue des Roses  

dans le sens Agny-Dainvi l le.  

  Le mur ant i -bru it  fasse 3,00 m au l ieu de 1,50m.  

  La rocade soit  p lus enterrée.  

  Les mer lons ant ibru i t  présentés permet tent de ne pas dépasser le seui l  des 

60dB(A) , i l  est  poss ib le de les prolonger .  

 

  Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a déc idé d ’élo igner le tracé 

dans ce secteur  (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les  d isposit i fs  ant ibru i t  

prévus in it ialement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de 

hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront  de minimiser d ’autant  

p lus  les  impacts  sonores et  atmosphér iques.   

Concernant les impacts sonores, par rappor t  à ce nouveau tracé, le Département 

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,   

et un revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s itué 

désormais  sur la RD60 actuel le  jusqu’à la  rue des Hor tens ias.  



 

  Enterrer la rocade sera poss ib le mais à la marge, des points de passage 

alt imétr iques sont imposés par  les  ouvrages de rétabl issement hydraul iques des 

eaux de bassins versants naturels  qui  obl igent à mett re cer taines part ies de la 

rocade en rembla i.  

Agny 

 

Orale 

6 

M. Fontaine,  3 rue des Meuniers à Agny  
 

260.  Se d it  préoccupé par la dévaluat ion de son b ien.  
Aucune étude ne montre qu’un b ien peut  être déprécié de par sa prox imité d ’une 

inf rastructure rout ière.  

Schémas isolés 
 

  
Lors  de la c lôture d ’enquête  et de l ’ inventa ire des p ièces 

annexées, tro is documents représentant des schémas, non 

référencés à un ou des courr iers,  on tété recensés  

ces documents font état de propos i t ions de modif icat ion de 

tracé.  

Documents pr is en compte et insérés au  contenu des  

observat ions.  

 

  

 

 261.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La propos it ion d ’un aménagement de carrefour proche de l ’ouvrage d ’art  f ranchissant la  

voie fer rée permet l ’élo ignement  du tracé et c ’est une idée à retenir .  Cependant,  cet te 

propos it ion présente les inconvénients  suivants  :  

         -  e l le  ne respecte pas les condit ions de sécur i té (v is ibi l i té) ,  

         -  el le va engendrer le  danger  d ’un «  STOP » dans une courbe et des d if f icu ltés  

d ’ insert ion,  

         -  e l le présente un cheminement «  compliqué » en d irec t ion de Beaurains, avec un 

demi- tour au n iveau du g iratoi re  

 

  



 262.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La propos it ion d ’un aménagement de carrefour proche de l ’ouvrage d ’art  f ranchissant la  

voie ferrée permet l ’é lo ignement  du tracé et c ’est également  une idée à retenir .  

Cependant,  cette propos it ion présente les inconvénients  suivants  :  

         -  e l le  ne respecte pas les condit ions de sécur i té (v is ibi l i té) ,  

         -  el le va engendrer le  danger  d ’un «  STOP » dans une courbe et des d if f icu ltés  

d ’ insert ion,  

         -  e l le présente un cheminement «  compliqué » en d irec t ion de Beaurains, avec un 

demi- tour au n iveau du g iratoi re  

 263.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La propos it ion d ’un aménagement de carrefour proche de l ’ouvrage  d ’art  f ranchissant la  

voie ferrée permet l ’é lo ignement  du tracé et c ’est également  une idée à retenir .  

Cependant,  cette propos it ion présente les inconvénients  suivants  :  

         -  e l le  ne respecte pas les condit ions de sécur i té (v is ibi l i té) ,  

         -  el le va engendrer le  danger  d ’un «  STOP » dans une courbe et des d if f icu ltés  

d ’ insert ion,  

         -  e l le présente un cheminement «  compliqué » en d irec t ion de Beaurains, avec un 

demi- tour au n iveau du g iratoi re  

 

 

Registre Commune d’Achicourt .  
 

 Observation anonyme .  
 

Achicourt  

 

Contribution  

1  

264.  

Favorable au projet  

Subi t  le passage de PL de gros tonnages, qui c ircu lent à vi tesse 

é levée,  et engendre des nuisances (v ibrat ion maison).  

Evoque l ’ insécur ité rout ière.  

L'un des object i fs  de ce projet est bien de sort ir  du centre d 'Agny une grande par t ie de 

la c irculat ion PL et VL af . in de réduire largement les impacts sonores et la pol lut ion de 

l 'a ir  qui  in terv iennent  actuel lement.  



Achicourt  

 

Contribution  

2 

M. D. Bi l lon,  1 rue Marc Lanvin à Achicourt.  
 

265.  

Favorable au projet par rappor t au contexte f inanc ier ac tuel et à  

venir .  

Signale l ’ intens i té grandissante de la c irculat ion sur la D60 

(Achicourt  – Agny)  

L'un des object i fs  de ce projet est  b ien de sort ir  du centre d 'Agny une grande part ie  de 

la c irculat ion PL et VL af . in de réduire largement les impacts sonores et la pol lu t ion de 

l 'a ir  qui  in terv iennent  actuel lement.  

Achicourt  

 

Contribution  

3 

Mme Léa Lesniewski ,  50 rue du Bel loy à Achicourt  

Médecin Généraliste.  

 

266.  

Fait  par t  de ses inquiétudes  :  

La proximité (250m) de l ’école d ’Agny, exposant les enfants  

(populat ion sens ib le) aux émissions de part icu les f ines et autres  

pol luants l iés  au traf ic  rout ier .  

Met en exergue  les  vents dominants qui sont  Sud Ouest .  

L ’étude Air  montre que les n iveaux de pol luants au regard de l ’évolut ion de traf ic à 

moyen et  long terme seront infér ieurs  aux seui ls  réglementaires .  

Le projet,  te l que présenté à l ’enquête, fai t  l ’o bjet,  en ce qui concerne les nuisances 

atmosphér iques, d ’une étude b ib l iographique règlementaire de n iveau IV selon cet te 

c ircula ire qui  déf in it  (au regard du traf ic  projeté à un hor izon 20 ans qui  sera i t  de 

l ’ordre de 11 000véh/jour)  une bande d'étude de  150m pour les pol luants gazeux et de 

100m pour les métaux par rapport au projet  rout ier .  Pour la pr ise en compte des s i tes  

recevant  une populat ion sens ible,  la c ircula ire impose de les étudier s ’ i ls  se s i tuent  

dans une bande de 200m par rappor t au projet .  Or l 'école, qui est une structure 

pouvant recevoir  des populat ions sens ib les ,  se s itue au delà de 200m par rappor t au 

projet  rout ier ,  e l le n'est donc pas intégrer à l 'étude Air  d ’un point de vue règlementaire.  

Sui te aux remarques formulées,  le  Dépar temen t a décidé d ’é lo igner  le  tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints)  et,  par rapport à ce nouveau t racé, de réal iser dans la 

commune d’Agny une étude plus préc ise de pol lut ion  (étude de n iveau 2)  avec mesures 

in s itu et modélisat ion de la d ispers ion des  pol luants.  Cet te étude de pol lu t ion 

complémentaire t iendra compte b ien entendu des établ issements sens ib les réper tor iés  

notamment l ’école  qui se s i tue désormais à environ 400 mètre du nouveau tracé. La 

crèche, cant ine et le complexe spor t i f  se s i tuent ég alement à cette d istance de la future 

rocade. De même, quatre logements dans lesquels rés ident des personnes âgées  

(s itués à 800 mètres du projet)  seront cons idérés dans cette étude.  

 

267.  

L ’enquête de mobi l i té  ne conc lut pas c lairement à la nécessi té 

de réal iser la rocade.  

Cons idère p lutôt qu’au vue de la tai l le appropr iée la CUA doit  

mettre en p lace un PDU, a lternat i f  à la voi ture, af in de rempl ir  

les object i fs  de réduct ion des gaz à ef fets  de serre.  

L ’enquête de mobi l i té  conc lut au contrai re et  de façon g lobale qu’un cer ta in nombre 

d ’aménagements rout iers sont à réal is er (dont la rocade sud)  et qu’un PDU est à met tre  

en œuvre sur l ’arrageois af in de répondre aux problémat iques de réduct ion de présence 

de la voi ture dans les zones urbaines.  

 

268.  

Le projet ne fa it  que déplacer  le problème : à la p lace des 

habitants du centre d ’Agny, seront embêtés les habi tants du  

sud, de l ’ouest  et  d ’une part ie d ’Achicourt  /  Wail ly.  

Les nuisances sonores et de pol lut ion atmosphér iques au n iveau de la  rocade seront  

sans communes mesures  (et b ien deçà des seui ls réglementaires)  avec cel le que 

subissent  ac tuel lement les  habi tants du centre d ’Agny pour  qui l ’ef fet sera p lus que 

pos i t i f .  Les niveaux sonores sur  les  autres communes qu’Agny sont b ien en deçà  des 

seui ls  réglementaires .  

Sui te aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique , le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et  de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibrui t  prévus in it ialement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  par  

un mer lon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant p lus les impacts sonores et  atmosphér iques .  Concernant la pol lut ion 

atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées, le Dépar tement s ’engage à réal iser  

dans la commune d’Agny une étude p lus précise de pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  



s’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire .  

269.  

A l ’heure où l ’argent publ ic est préc ieux, pourquoi ne pas 

commencer par réaménager le centre v i l le d ’Agny af in de rendre 

impropre à la c irculat ion des camions.  

20 mil l ions d ’€ pour déplacer  un problème sans le résoudre ,  

cela semble beaucoup en pér iode de restr ic t ion  budgétaire  

Pour  sort ir  la c irculat ion poids lourd, i l  faut  avoir  une solut ion a lternat ive qui n ’ex is te 

pas à l ’heure actuel le,  seule la  réal isat ion  d’une rocade pourra it  of f r ir  cet te al ternat ive.  

270.  

Le p lan c l imat  énergie terr i tor ia le de la CUA prévoi t  de ne pas  

art i f ic ia l iser  plus  de 20 ha /an.  

Avec le projet qui prévoit  d ’ar t i f ic ial iser 24 ha, nous sommes au 

dessus des object i fs .  

L ’ar t i f ic ial isat ion représente moins de 10 Ha (15m de prof i l  en travers  :  chaussée ou 

fossés en béton,  cela donne un projet  qui fa it  69 000m² et  s i  on ajoute la surface des  

bass ins de rétent ion,  cela fa it  moins de 10 Ha de surface imperméabi l isée)  

Le projet  n’es t pas contra ire aux object i fs  du p lan c l imat  énergie CUA. 

Km, soit Courrier  annexé au registre d’Achicourt. 
 

Achicourt  

 

Courrier  

1  

M. André Dubuisson  98 rue Marc Lanvin,  62217 Achicourt .  
 

271.  

Rappel le l ’object i f  du projet  :  

d iminut ion des nuisances et r isques d ’acc idents dus au t rans it  

impor tant de véhicules (9000 dont 10% de PL) qui rejo ignent la 

RN 25 à à Dainvi l le à par t ir  de la RD919 à Beaurains et v ice 

versa, notamment pendant la campagne bet teravière (camions 

v ides ou chargés de 40 tonnes de bet teraves de f in  septembre à 

f in  décembre voire début janvier) .  

Cet i t inéra ire obl ige les véhicules à emprunter un tronçon 

d'environ quatre cents  mètres de la RD3 , s i tué entre le carrefour 

Flahaut et le carrefour rue des Maraîchers /rue Pasteur à 

Achicourt ,  qui re l ie la sect ion de la RD60 s i tuée sur Agny à cel le 

s ituée sur Achicourt .  L 'axe de chaussée de ce tronçon de la RD3 

présente la part icu lar i té  de const i tuer la l im ite terr i tor ia le entre 

la commune d 'Agny (sur laquel le la voie est  dénommée Rue de 

Pas) et la commune d'Achicour t (sur laquelle la voie est  

dénommée Rue Marc Lanvin).  

Les r ivera ins de la RD3 sont en conséquence astre ints aux 

mêmes nuisances et  encourent les mêmes r isques que les 

habitants du centre-v i l le d'Agny, étant ic i  préc isés que la 

v itesse des véhicules est  souvent supér ieure à cel le  autor isée.  

L'un des object i fs  de ce projet est  b ien de sort i r  du centre d'Agny une grande par t ie  de 

la c irculat ion PL et VL af in  de réduire largement les impacts sonores et  la  pol lut ion de 

l 'a ir  qui  in terv iennent  actuel lement.  Cela par t ic ipera également  à la réduct ion de 

l ’ insécur ité rout ière du centre d ’Agny.  

272.  

L ’examen du doss ier montre un accroissement de la dens i té du 

traf ic à l 'hor izon 2030, a ins i que la nécessité d'amél iorer  les  

condit ions de c irculat ion Nord-Sud et Est -Ouest de 

l 'agglomérat ion arrageoise.  

Eu égard aux éléments c i -dessus, je demande avec ins istance 

la réal isat ion dans les  meil leurs déla is du projet de Rocade Sud 

d'Arras retenu en 1998 au Schéma Directeur de la Région 

d'Arras approuvé en 2000, qui a fa i t  l 'objet d'une étude g lobale 

de mobi l i té menée par le Dépar tement et la Communauté 

Urbaine d 'Arras en 20112012 et qui  est  soumis à l 'enquête .  



Observation(s) orale(s) permanences Achicourt . 
 

Achicourt  

 

Orale 

1  

M. R.  Legrand, 22 bis rue E Dollet, 62217 Achicourt. 
 

273.  

Propr iéta ire, demande pourquoi le tracé  comporte des courbes 

et  propose une l ia ison d irec te (voir  schéma) tracé point i l lé  

rouge)  

 

Les courbes sont imposées par les contra intes locales notamment par le rayon de 

prescr ipt ions du p lan de prévent ion des r isques technologiques de PRIMAGAZ de 

Dainvi l le qui au-delà de ce rayon (d it  r3 dans le PPRT) permet  les aménagements  

rout iers.  

 

Le tracé proposé est d if f ic i lement envisageable car i l  induira i t  des nuisances 

supplémentaires sur la  commune de la commune de W ail ly.  

Le choix a été fa it  de retenir  un tracé pour  cet te par t ie  qui so it  s i tué à mi -chemin entre 

les zones agglomérées d ’Agny et de W a il ly.  

 

 

 

 

 

Registre Commune de Dainvi l le.  
 

Dainvi l le  

 

Contribution 

1  

Habitants 43 rue de Pas à Agny.  
 

274.  

Signalent rés ider sur un l ieu très f réquenté par les camions et  

sont favorables au projet de rocade sud d ’Arras, en ra ison des 

nuisances subies (bru i t  – odeurs – danger  – v itesse).  

L 'un des object i fs  de ce projet est bien de sort ir  du centre d 'Agny une grande par t ie de 

la c irculat ion PL et VL af in de réduire largement les impacts sonores et la pol lu t ion de 

l 'a ir  qui in terviennent  actuel lement .  Cela par t ic ipera également  à la réduct ion de 

l ’ insécur ité rout ière du centre d ’Agny.  

Dainvi l le  

 

Contribution 

2  

Fédérat ion Nord de Nord Nature,  23 rue Gosselet à Lil le.  

Sect ion locale de Nord Nature,  maison des sociétés à Arras .  

Agréée au t it re de la protect ion de l ’environnement (Arrêté préfectoral 62 

du 13 jui l let  2012.  

 

275.  

Rappel le le pr inc ipal object i f  de la rocade sud d ’Arras  :  délester  

la commune d’Agny du traf ic rout ier  de transi t  correspondant à la  

c irculat ion de véhicules part icu l ières (déplacements pendulai res  

domic i le  travai l )  et  poids lourds ( transpor t de marchandises) .  

Soul igne que dans le doss ier est fa i t  référence au SRCAE, dans 

le quel est prévu la l im i tat ion de l ’usage de la voiture, en 

promouvant de nouvel les prat iques de mobi l i té et favor iser les 

a lternat ives au transport  rout ier .  

Pourquoi  localement les or ientat ions prévues ont -el les ou sont-

Ef fect ivement , la rocade sud permet tra à moyen terme de délester le centre d ’Agny du 

traf ic de t rans it .  

I l  est à noter que l ’of f re de solut ions a lternat ives qui permett ra it  de d iminuer la  

présence de la voiture dans les centres urbains dans l ’arrageois est encore 

insuf f isante.  En complément , une augmentat ion de l ’of f re de transpor ts en commun et 

la mise en œuvre du PDU dans l ’arrageois , la rocade sud permet tra assez rapidement à 

régler  ce problème de traf ic de t rans it .  

I l  s ’agit  d ’une réf lex ion g lobale (étude de mobi l i té)  qui v ise b ien à l im iter  l ’usage de la 

voiture en centre-v i l le,  mais qui se veut  réal is te pour les l ia isons de trans it  et 



elles  s i  peu mises en œuvre  ?  d’échanges (pr inc ipalement  motifs profess ionnels)  pour  lesquel les i l  n ’ex is te pas à 

l ’heure actuel le d ’a l ternat ive à la hauteur de la demande (pas de l iaison ferrovia ire 

Arras-Bapaume-Doul lens,  of f re très faib le sur Arras -Saint-Pol,…).   

276.  

L ’of f re de transpor ts  col lect i f  (communes pér iphér iques vers  

centre Arras ou entre les communes pér iphér iques) , qui pourra it  

d iminuer la c i rculat ion des véhicules par t icu l iers, res te 

insuf f isante.  

277.  

Pourquoi  de façon générale la lo i  grenel le  concernant la mise en 

p lace d ’une taxe PL, qui aurait  rédui t  le traf ic  rout ier  de 

marchandises,  n ’est -e l le pas appl iquée  ? 

La mise en œuvre de l ’écotaxe ne dépend pas des prérogat ives du Département du Pas 

de Calais , mais de l ’Etat .  

 

278.  

Signale que le projet comporte des inc idences négat ives  :  

Une rocade de plus :  coupure d’espace en plus.  

La f ragmentat ion des espaces (naturel les et agr icoles) est  

reconnue comme préjudic iable à la  biodivers ité (cf .  

Environnement Nord Pas de Cala is DREAL Nord Pas de Cala is  

213)  :  

  forme des barr ières inf ranchissable pour les espèces 

terrestres, r isque de col l is ion et  écrasement .  

  Iso le et  réduit  les  aires v i tales ,  

  Diminue les  brassages génét iques et  les  appauvr i t .  

Reconnait  que des précautions sont pr ises pour la tr aversée du 

Crinchon, cela créerait  une coupure supplémentaire dans une 

région très  f ragmentée par les voies de communicat ions.  

Demande de ne pas en rajouter .  La faune sauvage a été déjà 

suf f isamment appauvr ie dans ce secteur.  

Cel les-c i sont compensée par  des rétabl issements  :  

-au niveau du Cr inchon  

-un ouvrage de rétabl issement  de la véloroute de la mémoire,   

-un ouvrage de rétabl issement de la voie communale au n iveau du bois de W ail ly,  qui  

permet tra une cont inui té au n iveau de ce bois.  

279.  

Emprise sur les terres agricoles  :  

Indique que le projet  consommerait  24 ha de terres agr ico les,  

auxquel les pourra ient s ’ajouter cel les sacr i f iées pour l ’é ta lement  

urbain engendré par la  rocade.  

La l im itat ion de l ’éta lement urbain  est  du ressor t des communes et agglomérat ions,  et 

du PLUi de la CUA en cours d ’élaborat ion, qui t iendra compte du projet de Rocade Sud, 

et des or ientat ions du Grenel les de l ’environnement qui v ise à favor iser la dens if icat ion 

urbaine,  cependant s i une voi r ie permet un accès d irect d ’un secteur au réseau 

structurant  nécessairement  cela indui t  une demande de construct ion à proximité de 

cet te voir ie , i l  revient  donc à la col lect iv i té  en re lat ion avec le maî tre d ’ouvrage de la 

voir ie  de l im iter  les accès les  p lus d irects poss ib les à cette inf rast ructure pour la  

rendre la moins at tract ive possib le. Dans le cas du projet de rocade, les points 

d ’échange ont été vus en concertat ion avec les communes.  

280.  

Bois amputé.  

Signale que le bois de  W ail ly ( refuge pour la faune sauvage)  

sera i t  amputé de 0,8 ha, dans un secteur dont le boisement est  

par t icu l ièrement  fa ib le.  

Rappel le la compensation l iée à la destruct ion de zone boisée,  

avec un rat io de 4 pour 1(3,2 ha pour 0,8ha dans ce projet) .  

Indique les 3,2 ha de reboisement sont prévus sur des parcel les 

l im itrophes au bois , par des explo itants  agr ico les volonta ires .  

Dans le doss ier i l  n ’est pas fa i t  ment ion, que des volonta ires se 

soient  fa it  connai tre.  

Cela fa i t  part ie de la procédure d ’autor isat ion de défr ichement dél ivrée par  l ’Etat .  

Avoir  de pouvoir  réal iser le déboisement, le maître d ’ouvrage devra avoir  pr is  

l ’engagement de convent ionner avec des organismes ou des par t icu l iers pour la mise à 

d ispos it ions de parcel les à reboiser.  Sans ce préalable, l ’Etat ne donn era pas 

l ’autor isat ion de défr ichement.  C’est dans ce cadre que seront  proposés et  soumises à 

avis de la DDTM des parcel les suscept ib les d ’être reboisées.  

A t i t re d ’exemple, pour la déviat ion de Saint -Pol sur Ternoise, l ’ob ject i f  éta it  de recréer 

14Ha, le Département  a proposé à la DDTM de retenir  ces 14 Ha parmi des ter ra ins qui 

représenta ient  28Ha. Le Dépar tement s ’engage à respecter cet object i f  de 3.2 ha de 

reboisement .  

 

 

 



281.  

Rocade et  pollution  

Note qu’ i l  est  d if f ic i le d ’ant ic iper avec cert i tude l ’évolut ion du 

traf ic à long terme (en ra ison du coût de l ’énergie) ,  et évoque 

deux hypothèses.  

1.  Le carburant devient t rop couteux, le traf ic  baisse,  

La rocade devient  inut i le  

Dépense d ’argent ,  consommation de matér iaux et  d ’énergie 

en vain. Pol lu t ion inut i le lors du chantier .  

2.  Un traf ic  in tense pers iste.  

Si la rocade est  construi te,  les pol luants  issus de la 

c irculat ion se concentreront moins sur le centre d’Agny,  et  

seront transférés a i l leurs.  

Signif ie qu’une route supplémentaire st imule le traf ic ,  don c les 

pol lut ions.  

La rocade contr ibuerai t  à l ’augmentat ion du dérèglement  

c l imatique (gaz à ef fet  de serre).  

Mentionne que la France va accueil l i r  la conférence 

internat ionale Cl imat 2015. I l  y a incohérence.  

 

 

 

Même s i l ’évolut ion du traf ic a tendance à s tagner, i l  n ’en reste pas moins que le traf ic  

traversant Agny reste impor tant et donc qu’ i l  mér ite d ’être déplacé sur une rocade à 

l ’ex tér ieur du centre de la commune.  

 

Les pol luants seront t ransférés en dehors du centre d ’Agny,  i ls  seront reportés dans 

une zone b ien p lus ouver te que le centre d ’Agny ce qui permett ra une d ispers ion des 

pol luants en mil ieu ouvert ,  e t un r isque for tement diminué pour la  populat ion qui subi t  

actuel lement ces nuisances.  

 

La rocade sud recuei l lera le traf ic  de t rans it  qui passe actuel lement dans Agny. Cet  

aménagement  rout ier  permet tra s implement  de reporter du traf ic  pour suppr imer des  

nuisances en agglomérat ion et permettre une oxygénat ion de cel le -c i,  e t donc ne 

génèrera pas d ’augmentat ion g lobale de traf ic en France.  

282.  

Coût f inancier  

19 000 000 d’euros prévus  

En ra ison des déf ic i ts  publ ics , pense que cet te somme pourra it  

être consacrée à l ’améliorat ion des transpor ts col lect i fs ,  ou 

l ’entret ien des canaux.  

 

Dans le secteur arrageois , la pol i t ique de développement des transpor ts en commun et  

de l ’entret ien des canaux n’est pas du ressort  du Dépar tement  du Pas de Cala is.  Le 

Département a pour miss ion de développer quand cela est nécessaire le réseau rout ier  

départemental .  Les études de mobi l i té ont  montré que la rocade sud par t ic iperai t  à la 

réduct ion du traf ic en centre urbain.  

Pour  ce qui concerne les transpor ts en commun, le Dépar tement n ’a compétence que 

sur les  transports  scolaires et  les transports interurbains en dehors des secteurs où 

ex iste une AOTu (Autor i té Organisatr ice de Transpor t urbain) ,  qui sur l ’Arrageois est la  

CUA.  

Dépenser 19M€ pour  sort ir  les nuisances sonores, les pol lu t ions atmosphér iques et  

amél iorer  la  sécur ité rout ière dans le centre d ’Agny et  pour les usagers de la rocade 

(avec des équipements de sécur i té…) a été jugée comme un invest issement 

ra isonnable par l ’assemblée dépar tementale. Pour mémoire, le  budget prévis ionnel 

consacré par le Dépar tement aux transports  col lec t i fs  es t en 2015 de 69M€.  



283.  

Conclusion :  

Fait  référence :  aux études, rappor ts  col loques of f ic iels  

constatant notamment dans notre région  :  

  La diminut ion des terres agr ico les  ;  

  Le déc l in de la b iodiversité  ;  

  Les conséquences de la pol lut ion  ;  

T ire la conc lus ion suivante  :  

Si la rocade devai t  être réal isée  e l le  s ’ajoutera i t  pour  contr ibuer  

  au gr ignotage des terres agr ico les  ;  

  aux at te intes à la  b iodiversi té  ;  

  aux émissions de pol luants.  

 

 

L ’étude d ’ impact montre que le projet de rocade aura un impact soit  qui sera en deçà 

des  seui ls réglementaires (cas de la pol lut ion atmosphér ique), so it  sera compensé par 

des mesures d ’accompagnement (notamment pour ce qui est des impacts sonores avec 

la mise en p lace de merlons ant ibru i t  qui permet tront de rester  en deçà des seui ls  

réglementaires,  pour le défr ichement d ’une part ie du bois  de Wail ly des boisements 

compensateurs de 4 pour 1 seront mis en œuvre,…), quant aux pol luants , i ls  seront 

sort is  du centre d ’Agny (mi l ieu contra int)  pour être reportés en zone p lus ouver te mais 

avec un moindre ef fet  dans le sens où l ’ i t inéra ire emprunté se fera en moins de temps 

qu’auparavant et donc avec une consommation moindre ce  qui réduira les émiss ions de 

CO2 et  de pol luants.  

Cependant,  sui te aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique , le Département 

a déc idé d’é loigner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les 

d ispos it i fs  ant ibru i t  prévus ini t ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant i bru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre minimum). Ces mesures permet tront de minimiser 

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

Courriers annexés registre de Dainville.  
 

Dainvi l le  

 

Courrier  

1  

Mme Dubost , 2 rue des Dentell ières .  

MM. Crapoulet ,  Del iessche,  Agez .  

 

 

En complément de la pét i t ion et des documents remis le 30 

décembre 2014,  nous vous pr ions de bien voulo ir  t rouver c i -

dessous nos remarques et quest ions dans le cadre de l 'enquête 

publ ique re lat ive au projet de contournement  sud d'Arras.  

Commentaire commissaire enquêteur  :  

Le commissaire enquêteur préc ise qu’à la date du 30 septembre 

2014, i l  ne lu i a été remis aucun document , par contre au regard 

des pièces annexées,  i l  s ’agit  sans doute de documents remis,  

par  ces personnes, le 23 décembre 2014.  

 

284.  

Origine du projet .  

Selon l ’étude mobi l i té  menée par le CG et  la CUA, la rocade 

permettrai t  de répondre aux problèmes de mobil i té  qui se 

poseront pour l 'agglomérat ion d' ic i  2030.  

  Quels  sont ces problèmes ?  

  Quels  sont les traf ics actuels  ?  

  Quel les sont  les  project ions  ? 

 

La problémat ique l iée aux déplacements dans l ’arrageois a été cons idérée dans l ’étude 

de mobi l i té  C.U.A. et  Département  de 2011 dont la synthèse a été intégrée dans l ’étude 

d ’ impact à l ’annexe n°1.  La synthèse préc ise par le b ia is du d iagnost ic réal isé qu’à 

terme, les enjeux en matière de c irculat ion dans l ’arrageois seront d ’amél iorer la  

capac ité de la rocade ouest pour  conserver sa fonct ion de contournement de 

l ’agglomérat ion , mais auss i les accès Nord et Est par  des aménagements 

complémentaires de voir ies dans ce secteur en reportant  une part ie de leurs f lux sur  

d ’autres axes de contournement de l ’agglomérat ion.  

La rocade sud d’Arras s’inscrit donc bien comme une contribution à ces enjeux. Elle aura 

pour objectif  la création d’une l iaison entre la Route Départementale n°60 et la Route 

Nationale n°25 au Sud d’ARRAS, qui permettra de : 

- Contribuer à l ’amélioration des conditions de circulation dans l’agglomération 
arrageoise, par la prise en charge du traf ic de transit Nord-Sud (RD917 – RN 17) 
et Est-Ouest (RD939 Est – RD 939 Ouest), et du traf ic d’échange empruntant la 
RD60. 

- Délester la traversée d’AGNY du traf ic de transit et d’échange, notamment poids -



lourds 
- Améliorer le cadre de vie d’AGNY ( impacts acoustiques, pollution 

atmosphériques) 
-  Améliorer la desserte de la ZI Dainvil le Achicourt.  

Cette rocade pourra prendre en charge des f lux de l’ordre de 11 000 véhicules/jour à long 
terme. 

285.  

Enjeux d'opportunité  :  l 'un d'eux v ise à améliorer le cadre de 

v ie d'Agny.   

  Signalent que le centre bourg,  en bénéf ic iera, notamment par  

le détournement  des poids  lourds.   

  Que dire du t racé de cet te rocade à 40 m des habitat ions au 

sud du bourg ?  

Les nuisances provoquées par la rocade sud seront sans commune mesures avec 

cel les que subissent les habitants du centre d ’Agny.  Leur habitat ion subi t  d irec tement  

les nuisances a lors qu’à terme avec la rocade sud, des merlons a int i bru i t  seront mis en 

p lace,  la  rocade sera p lus é lo ignée des habi tat ions que l ’ ac tuel le  RD60 qui passe dans 

Agny.  

Cependant,  su ite aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique , le Département  

a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minim iser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

286.  

  Est -ce que le projet peut contr ibuer à amél iorer le cadre de 

v ie s i le 1/3 du v i l lage est concerné à terme par des n iveaux 

de bru i t  à 60 dB ?  

  Le projet présenté à l ’enquête contr ibuera à amél iorer g lobalement le cadre de v ie 

d ’Agny puisque les nuisances concentrées du centre seront sort ies et seront 

compensées à l ’extér ieur de la commune (merlons ant ibru it  pour les impacts  

sonores).  

  Cependant,  su i te aux remarques formulées lo rs  de l ’enquête publ ique, le 

Département a déc idé d’é loigner le t racé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et  

de renforcer les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran 

ant ibru it  complété  par un merlon de hauteur 2.50 mètre min imum). Ces mesures 

permet tront de minimiser d ’autant p lus  les  impacts  sonores et atmosphér iques.   

  D’après les premiers  é léments d ’étude sur le  nouveau tracé avec les mesures 

ant ibru it  prévues (mer lons de 2.50m et murs ant ibru it  de 2.50m),  le n iveau de bru i t  

le p lus  for t  à 20 ans après la mise en service sera de 59.4dB(A) .  

 

287.  

  Est imé à 19 mi l l ions d'euros, le projet doi t  nécessairement  

of f r ir  une p lus-value à l 'agglomérat ion (s inon à quoi sert - i l  de 

dépenser  tant  d'argent  ?)   

288.  
  le problème des nuisances du  centre d'Agny n'est  pas résolu 

déf in i t ivement mais s implement déplacé.  

  Les nuisances du centre d ’Agny sont  ef fect ivement  déplacées mais  dans un secteur  

où i l  est p lus fac i le de met tre en œuvre des mesures compensato ires (Mer lons 

ant ibru it  par exemple, et auss i dans un secteur ouvert où la d ispers ion des 

pol luants est  ef f icace.  

289.  

Enjeux et object ifs en devenir  ne sont absolument pas c la irs.   

  Pouvez-vous les  expl ic i ter  ?  

 

Les enjeux et object i fs  en devenir :  ce sont les enjeux futurs  prévis ib les. Sur le 

terr i to ire concerné, la sat isfac t ion de ces enjeux ne peut s ’obtenir  par la seule maîtr ise  

d ’ouvrage  départementale.  I ls   peuvent  impliquer  l ’ insta l la t ion  d’un partenar iat et  

s ’établ ir  sur  le long terme ou encore nécess ité un changement de s prat iques , des 

modes de v ie. Pour  notre opérat ion, i l  s ’agi t  de favor iser la p lur imodal i té . Pour 

accompagner au mieux les object i fs  de réduct ion de la présence des véhicules dans la 

zone urbaine arrageoise, i l  conviendra de met tre en œuvre des mesures a lternat ives à 

la voiture dans le centre,  le  Plan de Déplacement Urbain que la CUA doi t  mett re en en 

p lace aura nécessairement cet object i f ,  ce la peut auss i s ’accompagner de mesures 

s ignif icat ives notamment pour le covoiturage, dans le développement de nouvel les 

of f res de t ranspor ts col lec t i f .  Le projet de rocade en ret i rant du traf ic de trans it  du 

centre d ’Agny permett ra à la commune de se réappropr ier  la voir ie locale, notamment  

en mettant en p lace des aménagements permet tant les déplacements modes doux 

(p iétons, cycl is tes),  ce qui peut avoir  comme ef fet de rendre de nouveau access ib le s  

les commerces locaux. Toutes ces composantes ne peuvent  être géré es par le  



Département  seul car  i l  n’en a pas forcément la compétence ,  ou a lors son secteur 

d ’ in tervent ion n’est pas sur  le  terr i to ire où l ’act ion serai t  la p lus  ef f icace.  

 

 

290.  

  Aucun élément préc is  n'apparaît  concernant la concept ion 

du projet ,  ses dimensions, les déta i ls  techniques de sa 

réal isat ion.  

 

 

 

 

La voir ie sera une b id irect ionnel le ( route à deux voies à double sens de 

c irculat ion) avec un bande dérasée à dro ite de 1.50m de chaque côté, un réseau 

d ’assain issement étanche de chaque côté.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

291.  

Etat ini t iale de l ’environnement .  

Pourquoi  le  pér imètre d'étude  :  

  Est - i l  étonnamment rédui t  à l 'Est :  i l  ne s 'étend pas jusqu'au 

g irato ire de la RD 60 a lors  que la future rocade est censée 

re l ier  ce même girato ire à celui  de la RD25 (p 8 ).  

  N'est- i l  pas étendu au sud le long de la voie fer rée jusqu'à 

l 'avenue d'Amiens ( f ranchissement de la voie fer rée) ?  

 

 

Le pér imètre est déf in i à l ’Est par la volonté de s ’appuyer sur l ’ouvrage SNCF ex istant  

(object i f  de maî tr ise des coûts et évi ter  une procédure de créat ion d ’ouvrage d’ar t  au 

dessus d ’une voie SNCF qui se prépare 3 ans à l ’avance) . Le pér imètre au sud est de 

ne pas a l ler  trop lo in car s i la rocade est trop longue a lors  el le perdra de son 

at trac t iv i té en termes de durée de d ’ i t inéra ire,  mais auss i l ’accès vers le sud am ènerai t  

vers les ouvrages de la route de Bucquoy dont le gabar it  n’es t pas suf f isant pour fa ire 

passer  la  future rocade,  ce qui  rend cet te opt ion inadaptée.  

292.  

  Pourquoi l 'é tude d ' impact conc lut -e l le qu'une par t ie  du 

fonc ier  agr ico le sera l ibérée ou ne sera p lus explo itée 

compte tenu de l 'absence de success ion au n iveau des 

agr icu lteurs ?  

Conc lus ion hasardeuse dans la mesure où d'autres 

a lternat ives sont poss ib les  en l 'absence de success ion.  

  Cela sera précisé et pr is en compte selon les d ivis ions en termes d ’aménagement  

fonc ier  qui seront prévues par les Commissions Communales d ’Aménagement 

Foncier .  

293.  

  Pourquoi  la  carte de synthèse du parcel la ire agr ico le ne 

reprend-el le pas l 'ensemble de la zone d'étude et  notamment 

les parcel les à prox imité du g irato ire de la RD 60 à l 'entrée 

d'Agny ? 

   I l  s ’agi t  d ’une première approche qui  sera complétée dans le cadre de 

l ’Aménagement  Foncier,  Agr ico le et  Forest ier .  

294.  

Topographie.   

  Ne convient- i l  pas de préc iser que le tracé de la future 

rocade s ' implante sur un point haut dans la p la ine entre Agny 

et W ail ly (vue sur l 'ensemble de l 'agglomérat ion) et  qu'en ce 

sens, i l  y aura nécessairement un impact paysager for t ,  à  

 

I l  y aura un impact  paysager mais  qui sera compensé  d ’une part  par un travai l  sur le  

prof i l  en long (en débla i à ce n iveau, ce qui  réduit  l ’ impact,  de même que dans la 

traversée du bois de Waily) ,  en rembla i le  p lus  réduit  poss ib le par rapport  à là  où c ’es t 

nécessaire comme par exemple la traversée du Cr inchon et de la véloroute voie ver te 



prendre en compte ?  de la mémoire , et d ’autre par t  un aménagement paysager permettant  d ’ intégrer  au 

mieux cet aménagement  rout ier  dans son contex te.  

295.  

hydrogéologie,   

  N'est- i l  pas étonnant  de noter  que la CUA devra « tenir  

compte de la rocade » (p.  55)  pour modif ier  les pér imètres 

de protect ion des captages d'Agny ?  

 

 

 

 

 

  Compte tenu de la f ragi l i té  de la ressource en eau et de son 

impor tance à être préservée pour une agglomérat ion, la 

démarche ne doit -e l le  pas être inversée ?  

  Ne faut- i l  pas prendre en compte de nouveaux pér imètres 

avant de déf in ir  le tracé de la rocade ? Ou celu i-c i  ne peut- i l  

pas d'ores et déjà être é lo igné du bourg d'Agny ?  

 

 

  C’est le pr inc ipe d ’antér ior i té qui pr ime dans ce cas - là, les études CUA sur ce 

sujet ne sont pas about ies à ce jour,  de p lus la  CUA connaît  très b ien le sujet 

puisque l ’é tude de mobi l i té ayant servi à la déf in it ion de l ’opportunité de cette  

opérat ion a été cof inancée et val idée par  e l le -même. On peut  tout  de même 

signaler que l ’ impact de l ’ inf ras tructure rocade sud aura un impact  pos i t i f  puisque 

le traf ic  de transi t  qui passe par le centre d ’Agny mais également dans les 

pér imètres de captage sera sor t i  du centre, ce qui réduira le r isque de pol lu t ion 

des champs captants en cas d ’acc ident et de déversement de pol luants. De p lus, 

la future rocade aura un assain issement prévu pour la gest ion et le tra i tement  

des pol lu t ions acc idente l les par le b ia is de systèmes de vanne au n iveau des 

bass ins de rétent ion permettant  de p iéger  et  tra iter  les pol lu t ions accidente l les .  

 

 

  Ce sujet es t de la responsabi l i té de la CUA qui connai t  les enjeux de 

préservat ion de la ressource en eau mais  qui connai t  également les enjeux de 

mobi l i té dans l ’arrondissement . On peut retourner  la  quest ion,  faut - i l  at tendre 

une déc is ion sur les captages d’eau potable qui peut prendre encore p lus ieurs 

années pendant lesquelles le traf ic  passe juste à côté des captages , et prendre 

des r isques énormes vis -à-v is d ’une pol lut ion acc idente l le , ou a lors agit -on en 

déplaçant  les  r isques de pol lu t ion sur  une rocade en dehors des pér imètres de 

protect ions  ? Le Département qui trava i l le  actuel lement à la protect ion de la 

ressource en eau, notamment en secteur rural a pr is ses responsabil i tés en 

faisant le choix de la 2
è m e

 so lut ion.    

 

296.  

Risques  inondation et ruissel lements ,   

  les problèmes constatés à Agny notamment rues des Roses 

et des Hor tens ias ne sont pas ment ionnés a lors  qu' i ls  sont  

récurrents  et mér itera ient que des solut ions techniques en 

l ien avec le projet de la rocade soient mises en œuvre.  

 

Les problèmes d’ inondat ion par ruissel lement rue des Roses ont été recensés par le  

Département , i l  es t à noter que même s’ i ls  ont été recensés par la commune, i ls  n ’ont  

pas été caractér isés ( ident i f icat ion du phénomène, débi t  de ru issel lement,  largeur  du 

ru issel lement , zone de product ion…). La commune pour pal l ier  autant que poss ible ce 

phénomène a fai t  recal ibrer les fossés de la rue des Roses,  mais sans avoir  s i  ce la 

sera suf f isant .  

Le Département a prévu de mettre en œuvre une solut ion de tamponnement en amont 

de l ’ouvrage hydraul ique de rétabl issement des eaux de bassin versant nat ure l imposé 

par la lo i  sur l ’eau,  cela ne règlera pas complètement le phénomène mais cela 

permet tra de ra lent ir  le phénomène  ; Les é léments sont  présentés dans le doss ier lo i  

sur l ’eau qui est  in tégré au doss ier  d ’enquête unique.  



297.  

Cartes  IGN.   

les documents  présentés (à part ir  notamment de la p. 140) ne 

sont pas à jour !   

Le tracé de la RD 60 correspond à l 'anc ien tracé.  

Cela nui t  à  la  bonne compréhens ion du doss ier.  

Rien n ’ indique que les  documents de l ’étude d ’ impact  ne soient pas  à jour à part ir  de la 

p140.  

Au vu des nombreuses remarques et du type de remarques émises, i l  apparaît  que le 

publ ic a b ien compr is l ’ensemble des données repr ises dans l ’étude d ’ impact .  

298.  

Boisements et leurs qualités ,   

Arguments  contestables :  sous prétexte, qu ' i ls  ne compor tent  

pas d'espèces protégées, leur intérêt es t « banal » (p. 171) . La 

rareté de ce type de boisement dans notre agglomérat ion 

méritera i t  d 'y accorder plus d'at tent ion, peut -on négl iger à ce 

point les espaces de nature résiduels ? S'agit - i l  d 'une démarche 

durable ?  

 

Leur intérêt patr imonia l est  re lat ivement  banal,  i l  s ’agi t  d ’un constat,  mais i ls  

présentent  un intérêt  du fa it  de leur rareté (d it  dans le doss ier)  ;  d ’ai l leurs, le maî tre 

d ’ouvrage leur accorde de l ’ impor tance puisqu’ i l  qu’ i l  a prévu de mettre en œuvre des 

mesures compensato ires en ce qui concerne la traversée du bois de W ail ly 

(compensat ion :  reboisement de 4 ha pour 1 ha déboisé avec des essences locales et  

remarquables en accord avec les services  de l ’Etat  et  les  par tenaires locaux) .  

 

299.  

Le projet  de rocade impacte le  bois de Wail ly ,   ne doit - i l  pas 

présenter des mesures compensato ires  p lus ambit ieuses que le 

fai t  de planter  des cordons d'arbres le long du nouvel  axe ?  

La compensation par un reboisement  de 4 pour  1 est  une mesure qui  n ’est  pas moindre 

et e l le  sera d ’autant p lus ef f icace s i ce reboisement est ef fec tué au plus près du bois.  

C’est un object i f  auquel  le  maître d ’ouvrage accorde une grande importance. I l  doi t  

pour  cela trouver des propr iéta ires volontaires acceptant de reprendre du boisement  

sur leur(s)  parcel le(s) .  

300.  

Pour  répondre aux besoins de la grande faune  :  

  Donner les condi t ions nécessaires de survie à la pet i te faune 

et  permett re le développement  d 'une f lore intéressante (et  

qui  pourra également  compenser une par t ie des ef fets du 

projet  sur la qual i té  de l 'a ir ) ,   

  N'est- i l  pas nécessaire de recréer, un espace  boisé 

s ignif icat i f  e t en épaisseur  ?  

  Cet espace boisé ne peut - i l  pas être local isé entre le projet de 

rocade et les espaces urbanisés ?  

 

 

 

 

 

 

La compensation au défr ichement ( qui sera s ignif icat ive car 4 ha reboisés pour  1 ha 

défr iché)  sera à met tre en p lace autant que poss ib le au p lus prês  du bois  de W ail l y,  et 

ce en par tenar iat  avec la CUA.  

301.  

Contexte réglementaire,   

i l  es t ment ionné dans le Scot que la rocade pourra être 

aménagée en plus ieurs phases.  

Quel le garant ie a-t-on à ce jour,  de la réal isat ion en une seule 

phase du projet ?  

En ef fet l 'aménagement en 2 phases (et notamment de la RD 60 

à la RD 3 dans un premier temps), aurait  un réel impact sur la 

c irculat ion d 'une par t et sur les habi tat ions d' autre part s i tuées 

le long de la RD 3 vers Achicour t.  

La transparence du projet à ce sujet  es t indispensable.  

 

L ’object i f  pour  le Département est de réa l iser  la rocade sud dans les meil leurs déla is et 

dans sa g lobal i té . I l  s ’agi t  de réal iser ce pro jet en p lus ieurs phases fonct ionnel les pour  

des ra isons d ’organisat ion de chant ier  et de d isponib i l i té budgétaire  mais ces phases 

seront consécut ives les unes aux autres. La rocade ne peut at te indre ses object i fs  que 

si e l le  est réal isée ent ièrement , car ef fect ive ment  n ’avoir  qu’une seule sect ion sur les 

deux générerait  t rop de nuisances au n iveau de la RD3.  



302.  

Consommation foncière .  

Le Scot ,  prévoi t  50 ha maximum pour  la réal isat ion des 

inf rastructures.   

Le projet de rocade prévoi t  une consommation de 24 ha :  ce la ne 

remet- i l  pas en cause les autres projets prévus ?  

I l  es t indiqué dans l ’é tude d ’ impact que le «  SCOT l im ite à 50ha la consommation de 

terres agr ico les  réservée  aux  3  grands  projets  d ’éq uipement  d ’ inf ras tructure  dont   

la Rocade Sud d’Arras  qui en fai t  part ie.  » cec i s ignif ie donc que ce pré lèvement a b ien 

été pr is en compte par  le  SCOT dans les 50Ha d’espaces agr ico les.  

De p lus, l ’é tude de mobil i té a été cof inancée et val idée par la CUA  qui p i lo te également  

le SCOT d’Arras.  

303.  

Dans le cas où l 'ensemble du d ispos it i f  rout ier  ne peut être 

réal isé, les prévis ions de traf ic a ins i que les impacts du projet  

doivent  nécessairement  être revus.  

Hors sujet  :  L’object i f  pour le Département  est de réal iser la rocade sud dans les  

meil leurs  déla is et dans sa g lobal i té . I l  s ’agit  de réal iser ce projet  en p lus ieurs phases 

fonct ionnel les pour des raisons d ’organisat ion de chant ier  et de d isponibi l i té budgétaire  

mais ces phases seront consécut ives  les unes aux autres. I l  n ’y aura pas de pauses 

entre chaque phase.  La rocade ne peut  atte indre ses object i fs  que s i e l le  est réal isée 

ent ièrement, car ef fect ivement n ’avoir  qu’une seule sect ion sur les deux générerait  t rop 

de nuisances au n iveau de la RD3.  

304.  

I l  est inutile de préciser que le contournement ne sera pas le 

support d'une nouvelle urbanisation !  Comment imaginer que des 

personnes souhaitent vivre le long d'axe que 10 000 véhicules 

emprunterait quotidiennement ?  

La limitation de l’étalement urbain est du ressort des communes et agglomérations, et du 

PLUi de la CUA en cours d’élaboration, qui tiendra compte du projet de Rocade Sud, et 

des orientations du Grenelle  de l’environnement qui vise à favoriser la densif ication 

urbaine. Cependant si une voir ie permet un accès direct d’un secteur au réseau structurant 

nécessairement cela peut induire une demande de construction à proximité de cette voir ie, 

i l revient donc à la collectivité en relation avec le maître d’ouvrage  de la voir ie de limiter 

les accès les plus directs possibles à cette infrastructure pour la rendre la moins attractive 

possible. Dans le cas du projet de rocade, les points d’échange ont été vus en 

concertation avec les communes. 

305.  

Environnement sonore ,   

Les mesures de bru i t  in i t ia les sont l im itées au centre bourg 

d'Agny.   

Ne convient- i l  pas de prendre en compte et mesurer le brui t  

actuel sur l 'ensemble du pér imètre d'étude et par t icu l ièrement le  

lot issement des Hauts  d'Agny, a ins i que les  rues impactées par  

les nuisances sonores ?  

Cela const i tue une for te lacune du doss ier.  

 

 

Suite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique,  le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le  tracé dans ce secteur ( selon les  p lans jo ints )  et de renforcer  les  

d ispos it i fs  ant ibru i t  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant p lus les  impacts sonores et atmosphér iques. par rapport à ce nouveau tracé, 

le Département  s ’engage dans la réal isat ion d ’une étude acoust ique complémentaire.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué  désormais sur la  

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias  

306.  

Synthèse des enjeux ,   

Pourquoi  n 'y a- t - i l  aucun enjeu  re lat i f  à  la  :  

  Populat ion rés idant à prox imité du projet ?  

  A la santé publ ique ?  

 

La populat ion représente un enjeu  important ,  d ’autant  plus que des études bru it  e t  

pol lut ion a ir  ont été menées  ;  e l les ont montré pour le bru it  la nécess ité de mettre en 

œuvre des protect ions phoniques af in d ’avoir  des n iveaux infér ieurs aux seui ls 

réglementaires. Pour ce qui est de la pol lu t ion, les études montrent que les n iveaux de 

pol luants seront infér ieurs  aux seui ls réglementaires .  



307.  

Présentation du projet .  

Tracés   

Etudiés en tenant compte pr inc ipalement du bourg de Wail ly,  du 

bois de W ail ly,  du PPRT de Pr imagaz et de l ' i t inéra ire véloroute 

Dainvi l le/Saulty.   

  Le tracé retenu évite l 'us ine Pr imagaz.  

Pourquoi le bourg d'Agny n'a - t- i l  pas bénéf ic ié d'autant 

d'attent ions ?  

  Pourquoi es t- i l  poss ib le de s 'élo igner d 'une us ine mais  

imposs ible pour des habi tat ions ?  

  Les s ignataires du courr ier  sol l ic i tent l 'étude de tracés 

supplémentaires permet tant d 'évi ter  d' implanter cet axe à 40 

m des habitat ions.  

 

 

 

 

Le futur Plan de Prévention des Risques Technologiques Pr imagaz impose des 

pér imètres réglementaires  qui s ’ imposeront aux documents  d’urbanisme dans lesquels  

i l  n ’est pas poss ib le de constru ire une inf rastructure  pour ne pas exposer la populat ion 

aux r isques majeurs ,  c ’es t une obl igat ion règlementaire. Aucune interd ic t ion n ’est 

édic tée pour la réal isat ion d ’une inf ras tructure au sud d ’Agny,  d ’autant que des 

mesures de protect ions phoniques sont prévues pour l im iter  les impacts.  Le légis lateur  

cons idère que le r isque technologique pour  les  populat ions est beaucoup plus  

impor tant avec un s ite te l que Pr imagaz (r isques d ’explos ion et d ’ incendie) que pour  

une route, qui n ’est pas une Ins ta l lat ion Classée pour la Protect ion de l ’Environnement  

( ICPE).  

Sui te aux remarques et observat ions issues des regist res de l ’enquête publ ique a ins i  

que des inquiétudes formulées, le Dépar tement a déc idé d ’élo igner le tracé des 

habitat ions dans le secteur d ’Agny (selon p lans jo ints) .  A part ir  des suggest ions et 

propos i t ions des r ivera ins, ce tracé permet désormais de s ’écarter des habitat ions 

d ’environ 150 mètres des «  Hauts d ’Agny »,  145 mètres par rapport aux habi tat ions de 

la rue des Genêts et  156 mètres par rapport  aux habitat ions de la rue des Roses.  

 

 

308.  

Analyse comparat ive multicritères   

sur la compat ib i l i té avec les documents d'urbanisme, contestent  

que le projet soi t  compatib le avec les zones A et  N à vocat ion 

agr ico le et  nature l le  (p 258)  !  

  Comment un tel  axe peut - i l  être compat ib le avec l 'act iv i té  

agr ico le et  les  espaces nature ls de ce secteur ?  

 

Réglementairement,  par rapport  au règlement du PLU le projet es t b ien compat ib le (et  

non interd it ,  comme ça peut l ’ê tre en espace boisé c lassé) , d ’où une mise en 

compat ib i l i té des PLU.  

309.  

Impact acoustique.  

i l  est inexact d' ind iquer que l ' impact acoust ique sera l im ité car le  

« tracé sera é lo igné des habi tat ions ».  

Le t racé passe à 40 m des habi tat ions, l ' impact acoust ique ne 

sera absolument pas l im ité, le doss ier et l 'analyse doivent être 

modif iés sur  ce point .  

 

 

Au regard de la règlementat ion en v igueur,  les protect ions apportées permet tront de 

rester  en deçà des seui ls  réglementaires.  

Par a i l leurs , su ite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement  

a déc idé d’é loigner le tracé dans ce secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer les 

d ispos it i fs  ant ibru i t  prévus ini t ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre minimum). Ces mesures permet tront de minimiser 

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  



310.  

Concertation.  

  P.264: de mult iples concertat ions sont décri tes.. . n'aurait -on 

pas négligé la concertat ion avec la populat ion ?  

  Une s imple réunion d' informat ion ne suf f i t  pas.  Un te l projet  

ne peut  être déterminé en cat imin i sans connaissance 

préc ise des usages de ce secteur, d 'autant  qu 'une démarche 

« route durable » est  mentionnée plus loin ?  

Plus ieurs réunions de présentat ion et de t ravai l  ont eu l ieu avec les é lus locaux de puis  

le lancement des études, une réunion de présentat ion est intervenue au lancement de 

l ’enquête publique. I l  y a donc b ien eu une concer tat ion qui d ’a i l leurs  ne s ’arrêtera pas 

là puisque dans le cadre de la mise en p lace du p lan de c irculat ion d ’Agny de s 

réunions de travai l  interv iendront avec la commune, dans le cadre des études 

paysagères, les communes seront  consultées.  

 

 

311.  

Classif ication de voie.  

S’ inquiètent que  la voie projetée sera c lassée en catégor ie 1  (p  

265) , ce qui s ignif ie selon l 'arrêté du préfet  de 2002, que 300 m 

de par t et  d'autre de la voie seront af fectés  par  le  bru i t .   

Pour  les  routes, i l  n ' y a pas de c lass if icat ion supér ieure.   

A noter que les RD3 et RN25 sont c lassées en catégor ie 3 et la  

RD60 en catégor ie 4. Aussi est - i l  responsable de réal iser un te l  

axe à 40 m d'habitat ions ?  

 

La c lassif icat ion impose des mesures de diminut ion du bru it  pour les nouvel les  

habitat ions qui  sera ient  réal isées.  

Pour  les inf rast ructures neuves, la réglementat ion impose de mettre en œuvre des 

protect ions phoniques qui permet tent de réduire les n iveaux sonores indui ts par  

l ’ inf ras tructure projetée et s i  les protect ions phoniques ne suf f isent pas alors i l  faut 

mettre en œuvre des protect ions de façades (c 'es t -à-d ire met tre des nouvel les  

menuiser ies répondant  aux obl igat ions de réduct ion phonique) .  

Par ai l leurs, su ite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le  Dépar tement 

a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

312.  

Traitement paysager.  

  la pr ise en charge et  l 'entret ien de l 'aménagement paysager  

des girato ires seront assurés par les communes :  pourquoi  

les f inances locales doivent -e l les être impactées par un projet  

du consei l  général  ?  

  Aucun arbre ne permet une protect ion acoust ique (cf .  avis de 

la DREAL). En revanche compte tenu de l ' impact de cet te 

rocade dans un environnement nature l rés iduel  de 

l 'agglomérat ion,  un fort  invest issement paysager doit  ê tre 

prévu, de façon conséquente et pas uniquement l inéaire.  

 

C’est un pr inc ipe qui  est mis en œuvre dans out le dépar tement par  le  Dépar tement du 

Pas de Cala is depuis t rès longtemps.  Si la commune accepte la pr ise en charge de 

l ’entret ien paysager  au n iveau d ’un g irato ire a lors le CG62 en paie la  réal isat ion et 2 

ans d’entret ien,  s i  la commune refuse cet te pr ise en charge alors  le CG62 réal ise un 

s imple engazonnement.  

L ’ invest issement  sera conséquent  (de l ’ordre de 600 000€),  i l  concernera tout 

l ’ i t inéra ire de la rocade sud,  a ins i que l ’ensemble des bas ins  d ’assain issement , les 

bords du Cr inchon,  les  ta lus  rout iers  ;  l ’object i f  étant  d’ intégrer au mieux cet 

aménagement  rout ier  dans son contexte.  

313.  

Analyse des effets posit ifs et  négat ifs .  

Effets négati fs .  

Les ef fets  négat i fs du projet sont incomplets  :  les ef fets sur les 

habitat ions au sud d 'Agny ne sont pas mentionnés,  bru it  et  

pol lut ion doivent  être est imés.  

I l  s 'agi t  d 'un manquement de l 'étude d' impact  (p  302).  

 

 

 

Non,  i l  ne s ’agit  pas d ’un manque, les ef fets du projet  sont est imés notamment dans les 

par t ies  de l ’é tude d ’ impact re lat ives au bru i t  et  aux pol lu t ions (pages 296 à 470 et 

pages 470 à 480) .  

 



314.  

Concertation.  

La concer tat ion aurait  permis de savoir  que la rue des Genêts  

est déjà largement empruntée, comme it inéra ire b is, notamment 

par  des camions.  

I l  es t inexact d' indiquer que le projet ne provoquera pas 

d'augmentat ion du traf ic à cet  endroi t  car i l  n ' y a pas de ra ison 

object ive pour que cela cesse avec la créat ion du nouveau 

girato ire.  

Cette  rue,  d 'un gabar i t  l im i té, es t une voie de desserte 

empruntée f réquemment à p ied par l es habitants en raison de 

l 'école du v i l lage s i tuée au carrefour suivant .   

Au regard de ces é léments, le projet n'est - i l  pas inadapté pour  

ce secteur ?  

 

Suite aux remarques formulées lors de l ’ enquête publ ique,  le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le  tracé dans ce secteur ( selon les  p lans jo ints )  et de renforcer  les  

d ispos it i fs  ant ibru i t  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant p lus les impacts sonores et atmosphér iques.  Dans le cadre de cet te 

modif icat ion i l  a été également déc idé de ne p lus permettre l ’accès à la rocade depuis 

la rue des Genêts.  

Pour les autres problématiques de c irc ulat ion dans Agny, i l  est poss ib le de mettre en 

œuvre un p lan de c irculat ion qui es t de la responsabi l i té du Maire. La mise en p lace 

d ’un p lan de c i rculat ion rest re ignant l ’accès de cet te rue aux camions permettra de 

répondre à cet te problématique . I l  devra se fa ire en deux étapes, avant la réal isat ion 

de la rocade puis , à l ’ issue de la mise en service de cet te dernière. Le Dépar tement  

pourra accompagner  la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

 

 

315.  

Bruit .  

  Les est imations de bru it  sont consternantes (59,9 à certa ins  

endroits ,  a lors que la l im i te est à 60) et ne présentent  

aucune marge de sécur ité.  

  Comment le traf ic  futur a - t- i l  été est imé ?  

 

Ce niveau sera atte int  20 ans après la mise en service.  

Quant aux marges, cel les -c i sont pr ises sur les traf ics rout iers qui permettent de  

s imuler les n iveaux sonores. En ef fet,  1.5% d’augmentat ion annuelle de traf ic est 

certa inement un peu évalué à la hausse a lors que les chif f res nat ionaux montrent p lutôt 

un ralent issement  voire une stagnat i on de l ’augmentat ion du traf ic .  

Par ai l leurs, su ite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le  Dépar tement 

a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in té grat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,   et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

 

316.  

  Pourquoi le merlon ant i -bru it  n 'es t- i l  pas de la même hauteur 

tout  au long du t racé ?  

  Pourquoi  n 'es t - i l  pas p lus haut ?  

  Les hauteurs de merlons présentées sont des hauteurs min imales permet tant de ne 

pas dépasser  le  seui l  de 60dB(A) en journée.  

317.  

  Comment est protégée acoust iquement la voie d 'accès au 

pont à Agny ?  

  Les poids lourds qui vont gravir  ce pont ne vont - i ls  pas 

provoquer encore plus de bruit  sur cette « montée » ?  

Les résul tats de l ’étude de bru i t  présentés dans le dossier d ’étude d’ impact prennent  

b ien en compte la topographie du projet .  Les implantat ions  des mer lons ant ibru i t  sont  

suf f isantes pour respecter les n iveaux sonores de 60 dB(A) à l ’hor izon mise en 

service+20 ans.  Cependant ,  su ite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique,  

le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les plans jo ints )  et  



de renforcer  les  disposit i fs  ant ibru i t  prévus in it ialement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru i t  

complété  par  un mer lon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permett ront  de 

minimiser d ’autant  p lus les  impacts sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

 

318.  

  Pourquoi les inc idences des vents dominants ne sont -e l les  

pas pr ises en compte dans l 'es t imation de l ' impact  du projet  

?  

 Les vents dominants  sont cons idérés par  le logic ie l de s imulat ion de n iveaux 

sonores.  

  Par a i l leurs , su ite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le  

Département  a déc idé d ’é lo igner le t racé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et  

de renforcer les d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in it ialement ( intégrat ion d ’un écran 

ant ibru it  complété  par un merlon de hauteur 2.50 mètre min imum). Ces mesures 

permet tront de minimiser d ’autant  p lus les impacts  sonores et atmosphér iques. A 

noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyet te du Mi l l iez,  e t un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.   

  Concernant les impacts sonores, par rapport à ce nouveau tracé, le Département 

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

 

319.  

  P 339 :  que va fa ire le CG si ,  à  la  mise en service,  les  

mesures acoust iques réel les sont supér ieures aux l im ites 

légales à respecter ?  

  Le CG a obl igat ion de respecter les seui ls ,  donc s i les seui ls éta ient supér ieurs aux 

seui ls réglementaires,  i l  devra i t  a lors mettre en œuvre des protect ions de façade 

(changement  des menuiser ies  des façades exposées au brui t  rout ier) .  

  Par expér ience, les  modél isat ions en mat ière acoust iques sont en général  f iab les,  i l 

est donc probable que les protect ions envisagées (avec le nouveau tracé en 

par t icu l ier)  seront  ef f icaces.  

320.  

  Le budget a l loué aux protect ions acoust iques dans ce projet 

(0,5%) n'est- i l  pas r id icu le au regard des enjeux de santé 

publ ique ?  

  Le budget a l loué aux disposi t i fs  ant i  bru it  étant très fa ib le,  

ce point doi t  nécessairement  être revu.  

  Le coût des protect ions de façade paraî t  fa ib le car ces dernières sont des mer lons 

de ter re dont les vo lumes seront pré levés sur les mouvements  de terre des 

terrassements rout iers. Leur coût es t donc faib le (comparat ivement le coût des 

murs ant ibru i t  est  10 fo is p lus  cher) .  

321.  

  Si le  projet résout le problème de nuisance du centre bourg, 

i l  impacte lourdement le sud de la commune mais  

certa inement à terme l 'ensemble du bourg,  compte tenu des 

vents dominants,  de la v i tesse des camions et  véhicules.  

  I l  semble par  conséquent indispensable de renforcer les 

disposit ifs ant i -bruit  de façon à ce que le projet n' impacte 

pas les  habitat ions s ituées à prox imité.   

  Les merlons proposés ne sont pas suf f isants .   

Les études réal isées par un bureau d ’étude spécia l isé montrent que les merlons 

présentés seront suf f isants pour  respecter les seui ls réglementaires.  I l  est à noter que 

les s imulat ions de nuisances sonores prennent en compte les vents dominants.  

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  p révus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

 

322.  

Qualité de l ’air  

L'étude présente de grosses lacunes concernant la qual i té de l 'a ir  

où aucune donnée ne permet de répondre aux exigences du code 

de l 'environnement concernant les études d' impact en matière de 

pol lut ion de l 'a ir  et d' impact sur la santé publ ique .  

L ’étude présentée dans le doss ier d ’é tude d ’ impact respecte la c ircula ire du 25 févr ier  

2005 et qui  impose pour le contexte dans lequel s ’ inscr i t  le projet une étude 

b ib l iographique se basant notamment sur les re levés de la stat ion de mesure la p lus 

proche à savoir  ce l le  de Saint  Laurent Blan gy.  

Les mesures prévues pour réduire les émissions de pol luants et de CO2 est de 



323.  

i l  est indiqué dans l ’état ini t ial  que sur les enjeux de la qual i té de 

l 'a ir,  i l  s 'agit  de minimiser les émissions de CO2 et réduire 

l 'exposit ion des populat ions.  

Quels sont les moyens prévus , dans ce dossier ,  pour répondre à 

ces enjeux ?  

diminuer la consommat ion des véhicules cela passe par notamment la réduct ion du 

temps de trajet (en comparant le t rajet actuel v ia le centre d’Agny au futur tracé de la 

rocade sud qui permet  de gagner 6mn par usager) ,  de p lus, les pol lut ions seront sort ies  

du centre d ’Agny pour être repor tées dans un environnement  p lus ouver t qui permet  

une mei l leure d ispers ion et  d i lut ion des pol luants dans l ’atmosphère.  

Par a i l leurs , sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le  

tracé dans ce secteur  (selon les plans jo ints )  et de renforcer les  dispos it i fs  ant ibru i t  

prévus in it ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  un merlon de hauteur 

2.50 mètre min imum). Ces mesures permett ront de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et atmosphér iques. au vue des inquiétudes expr imées, le Dépar tement  

s ’engage à réal iser dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de pol lut ion.  

 

 

324.  

La faune.  

Concernant la faune, notamment à prox imité du bois de W ail ly,  i l  

est indiqué que de grands animaux empruntent la pla ine agr ico le, 

perpendicula irement  au tracé projeté.  

  ne convient- i l  pas de prévoir  des passages à faune dans le 

bois  ?  

  Ne peut-on prévoir  des d ispos i t i fs  qui pr otègent la faune 

rés iduel le  dans cet  espace de sens ib i l i té  écologique forte ?  

 

 

 

Le rétabl issement de la voie  communale entre  Dainvi l le  et   Wail ly,  qui servira  

également  pour  les   explo i tants agr ico les, permettra le passage de la faune du 

secteur.  Dans l ’é tude d ’ impact,  ce la a été ident i f ié et vu lors des réunions d ’échange 

avec la fédérat ion de chasse, s i  des d ispos i t i fs  (c lôtures) devaient  être nécessaires, i ls  

pourra ient être mis en œuvre.  

325.  

Vitesse :  

Dans les mesures d'accompagnement du projet (p 308), i l  est  

indiqué que la v itesse sera l im itée à 90 km/h.  Compte tenu des 

nuisances sonores engendrées par le projet,  ne convient - i l  pas 

de l im iter  la v i tesse à 70 km/ h ? (réduct ion du bru i t  de 2,7 dB(A)  

(source :  observato ire du bru it  d ’I le de France — septembre 

2012).   

L 'étude d' impact mentionne qu'à cette v i tesse, les émissions 

pol luantes sont nécessairement moindres.  

 

Pour l ’ ins tant la pol i t ique du Dépar tement pour les rocades est d ’y l im iter  la v itesse à 

90km/h, avec l im itat ion de v itesse dégress ive en arr ivée de g irato ire (70km/h puis 50 

km/h). I l  sera également proposé de met tre en p lace un radar  de contrôle de v itesse 

sur la rocade sud af in d ’amener  les  automobi l is tes à respecter les  l im itat ions de 

v itesse.  

 

 

Extra i t  de l ’é tude d ’ impact  :  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

Une rocade à 10 000 véhicules /  jou r dans le jardin des 

habitants , est-ce durable et responsable ?  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique,  le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le  tracé dans ce secteur (selon les  p lans jo ints )  et de renforcer  les  

d ispos it i fs  ant ibru i t  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques  

326.  

Conclusion – Proposit ions.  

Les enjeux du projet  sont doubles :   

   Amél iorat ion de la desserte de l 'agglomérat ion et de son 

at trac t iv i té ;  

  Suppress ion des nuisances dans la traversée d'Agny.   

Le tracé 2bis  ne répond pas à  ce double enjeu :  i l  impacte le sud 

de la commune et ne fa it  que déplacer les nuisances sur d'autres 

populat ions.  

Demandent l 'étude d'autres hypothèses pour l im iter  l ' impact de 

ce projet .  

Suite aux remarques formulées lors  de l ’enquête publ ique, le Département a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les 

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  

par un merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permet tron t de 

minimiser d’autant p lus les impacts  sonores et  atmosphér iques .  Concernant la  

pol lut ion atmosphér ique, au vue des inquiétudes expr imées,  le Département 

s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de pol lu t ion. 

Concernant les impacts sonores, par rapport à ce nouveau tracé, le Dépar tement  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique complémentaire.  

De p lus, dans le cadre de l ’é tude de ce nouveau tracé, i l  a  été déc idé par le  

Département  de suppr imer la voie d ’accès depuis la rocade à la rue des Genêts, ce  

qui  réduira d ’autant l ’augmentat ion de la c irculat ion dans cette rue et  donc les 

nuisances et le r isque d ’ insécur i té rout ière.  

327.  

Hypothèse 1  :   

la modif icat ion du tracé à prox imité du lot issement  des Hauts  

d'Agny.  

Le g irato ire et la voie de retour vers Agny peuvent —ils être 

suppr imés ?  

328.  

Un mur ant ibru i t  peut - i l  protéger la voie qui enjambe la voie 

ferrée ?  

Un mur ant ibru it  peut - i l  ê tre prévu sur  l 'ensemble du tracé pour 

protéger  également les autres rues d'Agny ( rues des Roses,  des 

Hor tens ias etc)  pour  lesquelles  les  est imations de bru i t  sont 

équivalentes à cel les du lot issement  des Hauts  d 'Agny ?  

suite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le  tracé dans ce secteur ( selon les  p lans jo ints )  et de renforcer  les  

d ispos it i fs  ant ibru i t  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant p lus les impacts sonores et atmosphér iques. A noter que les merlons ant ibru it  

seront pro longés jusque la voyette du Mi l l iez,  e t un revêtement acoust ique sera mis en 

œuvre depuis le  g irato ire s i tué désormais  sur la RD60 actuel le jusqu’à la rue des 

Hor tens ias.  



329.  

Un espace boisé peut - i l  être créé entre les habi tat ions et le 

projet  ?  

Un  paysagement  s igni f icat i f  n ’est - i l  pas indispensable?  

Un aménagement  paysager  sera nécessairement réal isé à la  f in des travaux.  D’a i l leurs 

une étude paysagère détai l lée sera lancée prochainement en partenar iat avec le CAUE,  

les mair ies concernées par le projet  af in  d ’ in tégrer  au mieux le projet a ins i  que 

l ’ensemble des aménagements part ic ipant au fonct ionnement de la rocade sud.  

330.  

A min ima les d ispos i t i fs  ant i -brui t  devront  être très for tement 

accentués et les mesures de paysagement seront également 

nécessaires. Néanmoins les  impacts sur la qual i té de l 'a ir  ne 

seront pas maîtr isés dans cet te hypothèse  

suite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Département a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les  plans jo ints )  et de renforcer les d ispos it i fs  

ant ibru it  prévus in i t ia lement ( intégrat ion d ’un écran ant ibru it  complété  par un mer lon 

de hauteur 2.50 mètre min imum). Ces mesures permettront de minimiser d ’autant p lus 

les impacts sonores et atmosphér iques. A noter que les merlons ant ibru i t  seront 

pro longés jusque la voyette du Mi l l iez,  e t un revêtement acoust ique sera mis en œuvre 

depuis le  g irato ire s itué désormais sur la RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias .  

Concernant la pol lut ion atmosphér ique, au vue des in quiétudes expr imées, le  

Département s ’engage à réal iser dans la commune d’Agny une é tude p lus préc ise de 

pol lut ion. Concernant  les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le 

Département  s ’engage dans la réal isat ion d ’une étude acoust ique complémen taire.  

331.  

Hypothèse 2  :   

La solut ion, la p lus souhai table, cons iste à é lo igner  

s ignif icat ivement le projet au sud de la commune de sor te à ce  

que les impacts en matière de nuisances sonores, de pol lut ion et 

de traf ic sur la rue des Genêts notamment, so ient  réglés pour  

l 'ensemble du v i l lage d'Agny.  

Cette hypothèse qui amènerai t  à envisager le tracé par  l 'avenue 

d'Amiens (D919)  doit  être étudié par  les  services compétents .  

Elle ne présente pas une forte différence avec le tracé 2bis en 

termes de linéaires à créer (hypothèse qui permet de supprimer le 

giratoire proche d'Agny ainsi que la voie de retour vers le bourg 

prévus sur le tracé 2bis).  

Cette hypothèse impose le passage sous la voie ferrée par un 

pont dont le gabar it  peut  paraî tre insuf f isant.   

Néanmoins,  à ce jour cet axe est déjà emprunté par les camions 

venant de la sucrer ie de Boiry (qui const i tuent l 'essentie l du 

traf ic)  qui se d ir igent vers l 'Est (Beaurains) ou l 'Ouest en  

passant par le centre bourg d 'Agny. Si le pont es t ef fect ivement  

trop bas, l 'es t imat ion des travaux à mener  est nécessaire pour  

une connaissance par fai te de l 'ensemble des é léments.  A noter  

qu ' i l  ne s 'agi t  pas du pont TGV mais bien du pont TER : d 'après 

une consul tat ion of f ic ieuse de RFF, ce type d ' in tervent ion ne 

nécess ite que tro is  jours de travaux.  

 

 

I l  n ’es t pas envisageable de fa ire passer le projet par les ouvrages SNCF de la RD919,  

les gabar its actuels sont insuf f isants (4.06m alors qu’ i l  faut 4.85m pour ce type de 

rocade).  

Cependant,  le Dépar tement s ’est engagé à élo igner le t racé en approche de l ’actuel le 

RD60 comme l ’ ind ique les  réponses c i -avant .  

 

 

 

 

Réal iser une mise à n iveau des ouvrages SNCF pour permet tre de fa ire passer la 

rocade sud d’Arras nécess i te la  reconstruct ion des ouvrages d ’art ,  ce qui met trai t  

p lus ieurs mois d ’études (avec ant ic ipat ion d ’ in terrupt ions de traf ic auprès de Réseau 

SNCF (Ex RFF) , a ins i  que p lus ieurs mois de travaux.  Met tre à n iveau des ouvrages met  

donc p lus que 3 jours .   



Pour  le tracé 2bis, les camions de la sucrer ie cont inueront à 

emprunter ce pont ,  a lors qu'avec l 'hypothèse du tracé par  

l 'avenue d'Amiens, ces camions l 'évi teront.  Cet aspect ne 

const i tuera donc pas un cr i tère pour renoncer à cette hypothèse.  

Dans cette hypothèse, les dispos it i fs  ant i -bru it  devront  

également  être très for tement accentués et  un aménagement  

paysager s ignif icat i f  nécessaire.  

L' in térêt de ce tte propos i t ion rés ide dans le fa it  que la créat ion 

de cet te rocade de catégor ie 1 à v isée de contournement  de 

l 'agglomérat ion soi t  implantée en dehors  des espaces urbanisés,  

é lo ignée des habi tat ions et n' impacte pas du point de vue des 

nuisances, de pol lu t ions et de traf ic (rue des Genets) le v i l lage 

d'Agny.  

Les mesures compensato ires pour le bru i t  (Merlons de terre) prennent en compte les  

traf ics de transi t  e t d ’échange local repr is par la rocade et sont  donc d imensionnés 

pour permettre d ’avoir  des niveaux sonores à +20 ans après mise en service infér ieurs  

aux seui ls réglementaires.  

 

Le Département, par rapport au secteur des Hauts d ’Agny,  s ’es t engagé à é lo igner le 

tracé af in  de réduire les impacts sonores et atmosphér iques comme l ’ ind ique la réponse 

à la remarque 326.  

332.  

Rappel lent que le t racé de la rocade ouest devai t  couper  

Dainvi l le en deux sur des empr ises qui ,  grâce à la volonté 

pol i t ique du maire de l 'époque, ont été préservées, le projet ayant  

été dévié et réal isé à l 'extér ieur de la v i l le .  Aujourd'hui ,  la  

valor isat ion de ces espaces of f re un cadre de v ie envié dans  

l 'agglomérat ion,  cec i  grâce au bon sens des é lus de l 'époque.  

I l  est donc poss ib le de prendre en cons idérat ion les  

préoccupat ions légi t imes des habitants dans la concept ion  

d' inf rastructures d'envergure.   

Sol l ic i tent   la réal isat ion d'études complémentaires v isant  à 

é lo igner le t racé de la rocade du bourg d'Agny af in  que les  

nuisances de brui t  et  de pol lut ion n' impactent p lus  d irectement  

les habitants  de notre commune.  

Voir  réponses aux remarques 326 à 331.  

Dainvi l le  

 

Courrier  

2   

M. Pascal Dutoit ,  Mme Sylvie Favier, Mme Isabel le Oosterhagen.  

Se présentent  en qualité  de conseil lers municipaux.  

 

Commentaire du commissaire enquêteur  

Lors de la permanence  du samedi 17 janvier 2015 en mair ie de Dainvi l le,  les  

tro is personnes, c i tées c i -dessus, ont remis au commissaire enquêteur un 

document de 27 (v ingt sept)  pages dont  19 (dix neuf)  pages re lat ives à une 

pét i t ion const i tuée de 279 (deux cent  soixante d ix neuf  )  s ignata ires.  

Le mercredi 21 janvier  2015, lors de la permanence en mair ie de Wail ly,  a été 

remis une vers ion dématér ia l isée de la contr ibut ion annexée au registr e de 

Dainvi l le.  

Lors  de la comparaison entre vers ion papier et  vers ion dématér ia l isée, i l  

s ’avère que des ajouts  ont  été apportées dans la vers ion dématér ia l isée .  

Les modifications apportées aux observat ions sont  inscrites en bleu.  

 

 

Rappel lent  :  

  L 'object i f  :  créer une l iaison entre la Route Départementale n°60 

et  la  Route Nat ionale n°25 au Sud d'ARRAS.  

  Qu’ i l  est  quest ion d 'un projet g lobal dans lequel nos é lus  

inscr ivent  Agny,  pas d'un projet  pensé pour  Agny.   

Pour nous, Agnynois ,  la f ina l i té de cette construct ion sera de 

contourner le v i l lage par le sud et de délester le traf ic  de poids 

 



lourds trans i tant par notre commune.  

Evoquent un art ic le de presse paru dans la Voix du Nord daté du 

06/06/2014 

VDN : Cette Rocade est-elle indispensable ? 

« C'est la quest ion qu'on s 'es t posée au départ ,  répond Françoise 

Ross ignol.  D 'où l 'é tude de mobi l i té menée en 2011 et qui a 

montré qu'e l le délestera le centre -v i l le  d'Arras de nombreux 

poids lourds. Ceux c irculant  sur  la D 939 seront en ef fet obl igés 

(sauf  desserte locale)  de contourner Arras par le sud, v ia cette 

nouvelle  route. » .  

 

333.  

Constat  

Sui te à la réunion publ ique du 16 Décembre 2014 et à la lecture 

les documents mis à notre d ispos i t ion. Nous constatons les  

points  suivants  :  

 Un projet qui n'est pas étudié pour Agny mais pour Arras.  

Le projet  est in tégré à une réf lex ion g lobale qui  por te sur l ’ensemble de l ’agglomérat ion 

arrageoise.  

334.   Un projet sans concertation des Agnynois . 

Une concertation a été menée avec les élus du secteur tout au long de l 'avancement des 

études, avec la chambre d'agriculture  au regard de l ' impact sur les surfaces agricoles. Une 

réunion de concertation avec le public est intervenue au lancement de l 'enquête publique. 

De plus, l 'enquête publique est au moment dédié à la concertation avec la population, ce 

qui permet de recueill ir les remarques, observations et proposit ions sur l 'ensemble des 

éléments de projet présentés auxquelles le maître d'ouvrage doit répondre.  

335.  
 Un projet qui amène de nouvelles nuisances très impactantes pour 

une autre partie du vil lage, épargnée jusqu'alors. 

Suite aux remarques formulées, le Département a décidé d’éloigner le tracé dans ce 

secteur (selon les plans joints) et de renforcer les disposit ifs antibruit prévus init ialement 

( intégration d’un écran antibruit complété  par un merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). 

Ces mesures permettront de minimiser d’autant plus les impacts sonores et 

atmosphériques. 
336.  

 Des études sonores qui se focalisent sur des nuisances connues et 

avérées. 

337.  
 Des investissements minimalistes pour la protection et le bien être 

des personnes (0,6% du coût global)  

 Le coût des protections paraissent faibles parce que la réalisation est assez peu chère 

puisque les merlons sont réalisés à partir de terres issues des terr assements routiers. Si à 

la place des merlons, des murs antibruit étaient réalisés leur coût serait multiplié par 10 

338.  
 Un projet qui devrait voir le jour à l 'horizon 2018/2020 (et en 

attendant que fait-on pour les habitants du centre  !). 

 Le Département pourrait envisager un démarrage de travaux pour 2016, si tout se passe 

bien. 

339.    3 nouvelles zones sont touchées par le projet.  

Le projet va permettre de sortir les traf ics de transit du centre d’Agny, et seront repris par 

la rocade, où il sera possible de compenser et de limiter les nuisances (secteur ouvert 

permettant la dispersion des polluants et merlons antibruit pour réduire les impacts 

sonores). Toutefois, suite aux remarques formulées, le Département a décidé d’éloigner le 

tracé dans le secteur des Hauts d’Agny (selon les plans joints) et de renforcer les 

disposit ifs antibruit prévus init ialement ( intégration d’un écran antibruit complété  par un 

merlon de hauteur 2.50 mètre minimum). Ces mesures permettront de minimiser d’autant 

plus les impacts sonores et atmosphériques. 

340.   Aucune garantie d’un réel soulagement du centre du vil lage.  

 Si la rocade est réalisée et qu’un plan de circulation est mis en place, l e centre vil lage aura 

une diminution du traf ic de transit induisant de nombreux impacts (sonores et pollution)  

les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune et indui te par la 

réal isat ion du projet sont de la responsabil i té du Maire et passent par la mise d ’un p lan 

de c irculat ion. Le Département pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de 



ce p lan.  

  

341.  

Inquiétudes.  

Face à ce projet,  les inquiétudes des Agnynois s ont fondées et  

légi t imes.   

l is te non exhaust ive,  présente les points qui semblent les p lus 

sens ib les  :  

  Augmentat ion du t raf ic au n iveau de la commune ( traf ic dérouté 

d'Arras vers Agny,  11000 véhicules par jour  dans un premier  

temps).  

  Pas de garant ie sur la d iminut ion du traf ic  de voi tures dans le 

centre du v i l lage (augmentat ion des inc iv i l i tés et  dél i ts  – de 

l ’ insécur ité en générale)  

  Insécur i té rout ière au sein du vi l lage.  

  Augmentat ion des inc iv i l i tés et dél i ts  (nouveau rond -point proche 

d'AGNY. Entrée faci l i tée dans Agny)  

  Un projet qui amène de l ' insécur i té par l 'a jout d'une Entrée/Sor t ie  

prévue rue des genêts .  

Cet accès,  pourtant  inex istant en 2010,  ident i f ié comme 

dangereux,  a été déc idé le  10 ju i l lets 2013 par  nos é lus lors  

d'une réunion avec les  explo i tants.  

 

 

 

 

 

La réal isat ion de la rocade sud,  selon les études de traf ics de l ’étude de mobi l i té  de 

l ’Arrageois , permettra un transfer t  du traf ic  d ’échange et de t rans it  passant  dans le 

centre d ’Agny vers  cet te même rocade.  Si la c irculat ion d iminue en centre d ’Agny ce la 

permet tra du coup de réduire l ’ insécur ité rout ière actuel lement ressent ie et  même 

ef fect ive (accidents  présentés remarque n° 167) .  

Sui te à la déc is ion du Dépar tement de modi f ier  le tracé,  l ’accès à la rocade  depuis la 

rue des Genêts n ’es t p lus d ’ac tual i té.   

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c irculat ion. Celu i-c i  devra se fa ire en deux étapes, avant la  

réal isat ion de la rocade puis , à l ’ issue de la mise en service de cet te dernière.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

 

342.  

  Nuisances sonores (aucune étude n’a été fa ite dans ce sens  sur 

les Hauts  d’Agny)  

  De mesures non of f ic ie l les  ont  été fa i tes  avec un sonomètre 

por tat i f ,  rue des te intur ières (coté jardin) ,  35 m de la rocade 

ex istante.  

  Remontée de Poids lourds (v i l lage vers pont  SNCF)  :  72 dB 

(engins agr ico les 76 dB)  

  Descente de poids lourds (pont  SNCF vers  v i l lage)  :  55 dB.  

  Remontée de VL  (v i l lage vers  pont  SNCF)  :  62 dB.  

  Descente de VL (pont  SNCF vers v i l lage)  :  50 dB 

 

 

Les relevés avec sonomètre dans le cadre des études de bru i t  sont normés,  le  point  de 

mesure doit  se s ituer selon une pos i t ion normée sur  les  façades , et les mesures doivent  

être fai tes sur une durée de 24 heures. Les seui ls  réglementaires  sont en fa i t  une 

moyenne qui ne doi t  pas être dépassée,  c 'es t -à-d ire que des pointes de bru i t  dépassant 

les 60 dB peuvent intervenir  plus ieurs  fo is  dans une pér iode de mesure.  

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Par rappor t à ce nouveau tracé, le Département s ’engage dans la réal isat ion d ’une  

étude acoust ique complémentaire.  

 

343.  

  Nuisances visuel les .  

Pour certa ins habitants de la rue des te intur ières, un merlon qui  

démarre à moins de 5 m des l im ites de propr iétés.  

  I l  y aura une intégrat ion paysagère de l ’ inf rastructure,  une étude paysagère déta i l lée 

sera lancée par  le  Département et  fera l ’objet d ’une présentat ion aux communes af in de 

recevoir  leur avis.  

Sui te aux remarques et observat ions issues des regis tres de l ’enquête publ ique a ins i 
que des inquiétudes formulées, le Département a déc idé  d ’é lo igner le tracé des 
habitat ions dans le secteur d ’Agny (selon plans joints) .  A part ir  des suggest ions et 
propos it ions des r ivera ins, ce tracé permet désormais de s ’écarter des habitat ions 



d’environ 150 mètres des «  Hauts d ’Agny »,  145 mètres par rapport aux habitat ions de 
la rue des Genêts et  156 mètres par rapport  aux habitat ions de la rue des Roses.  

   

344.  
  Pol lut ions atmosphér iques . (aucune étude n ’a été fai te dans ce 

sens sur les Hauts d ’Agny)  

  La réglementat ion impose une étude b ib l iographiques sur  la  base d ’un point  de mesure 

ex istant et s i tué au p lus près ( ic i  Saint  Laurent Blangy) .  

 

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et  de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

Concernant la pol lu t ion atmosphér ique, au vue des inquiétude s expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

 

345.    Dévaluat ion des habi tat ions proches du nouveau tracé.  

Aucune étude ne montre qu’un b ien peut  être déprécié de par sa prox imité d ’une 

inf rastructure rout ière.  

346.  

Un projet qui ne tra ite pas et ne règle pas le problème dans sa 

g lobal i té , habitants du centre /  nouveaux quar t iers impactés /  

commerçants.  

Cette confirmat ion a été ret irer de la version 2.  

Suite aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tron t  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

347.  

Revendications.  

  Elo ignement général  du tracé pour préserver les  nouvel les 

zones impactées.  

suite aux remarques formulées  lors de l ’enquête publ ique , le Dépar tement a déc idé 

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement  ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par 

un merlon de hauteur  2.50 mètre min imum). Ces mesures permet tront de minimiser  

d ’autant  p lus les  impacts sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais  sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

De p lus,  dans le cadre de cet te modif icat ion de t racé,  l ’ accès à la rocade ne depuis la 

rue des Genêts ne sera p lus permis . Le girato ire sera implanté sur l ’ac tuel le RD60 près 

de l ’ouvrage SNCF.  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat io n au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c irculat ion. Celu i -c i  devra se fa ire en deux étapes, avant la  

réal isat ion de la rocade puis , à l ’ issue de la mise en serv ice de cet te dernière.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

 

348.  
  Mise en p lace d'un mur ant i  bru i t ,  végéta l isé sur  la  tota l i té 

du tracé contournant  Agny.  

349.    Fermeture de l 'accès à la rue des Genêts.  

350.  

  Arrêt du traf ic poids lourds trans itant par la commune et  

garant ie de d iminut ion du traf ic de véhicules légers  

empruntant l 'axe pr inc ipal  du v i l lage.  

  Cela fa i t  part ie des object i fs  de la réal isat ion de la rocade sud.  

351.  

  Mise  en p lace d'une vér i table étude sur les nuisances 

sonores (Hauts d'Agny) et la pol lu t ion atmosphér ique p lus 

généralement sur l 'ensemble du projet .  

Comme indiqué précédemment, le Département s ’engage dans la modif icat ion de tracé 

dans le secteur des Hauts d’Agny, mais également dans la réal isat ion d ’une étude 

acoust ique complémentaire et dans la réal isat ion d ’une étude de pol lu t ion p lus préc ise 



  Préservat ion du cadre de v ie ,  et du capita l santé (pol lut ions,  

nuisances sonores et  v isuel les).  

qui  fera l ’objet  de mesures in s itu.  

352.  

  Une vér i table concertat ion des habitants pour la suite qui sera 

donnée à ce projet  et  la mise en sécur i té du centre du v i l lage.  

  L 'étude et la mise en place d'un nouveau plan de c i rculat ion 

dans le v i l lage paral lèlement à la  réal isat ion du 

contournement .  

La mise en p lace d ’un p lan de c i rculat ion est de la  responsabi l i té du maire . Le 

Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

Proposit ions .  

Les d if férentes d iscussions et réf lex ions que nous avons pu avoir  avec tant les 

habitants du centre du v i l lage que les habitants des nouvel les zones impactées 

hor tens ias,  etc. . . )  nous amènent  à formuler  deux propos i t ions.   

Ces deux propos it ions, répondent  pos it ivement aux revendicat ions énoncées 

c i-dessus . 

 

353.  

Proposit ion N°1  

Nous avions déjà évoqué cette propos it ion lors du dernier consei l  

munic ipal  en date du 10 Décembre 2014.  

El le cons iste à déplacer le  point de raccordement de la rocade 

sud au pont de Bucquoy p lutôt qu'en sort ie de pont TGV à 

l 'entrée sud d 'Agny avec en paral lèle, un arrêté préfectora l pour  

INTERDIRE la traversée du v i l lage par  les camions sauf  

desser tes locales.  

 

 

La jonct ion à la RD919 via les ouvrages SNCF n’est pas envisageable , le gabar i t  de ces 
ouvrages est  insuf f isant  pour pe rmettre le passage de cet te rocade (actuel lement 4.06m 
alors que 4.85m nécessaires.  Une reconstruct ion augmenterai t  t rès for tement le coût du 
projet ,  avec des contra intes for tes en termes de procédures, de p lannings imposés par  
SNCF réseaux.  

 

354.  

Proposit ion N°2  

Cette propos it ion, b ien que moins sat isfa isante pour  les  habitants 

des nouvel les zones impactées par cette rocade, se veut p lus  

 

Concernant le tracé proposé à l ’enquête, le rayon de la courbe à la  sort ie du pont SNCF 
est déjà le rayon minimum (normes de sécur ité) ,  le t racé proposé ic i  a un rayon un 
rayon p lus court encore, ce qui ne permet pas de répondre aux normes de concept ion 

Avantages  

  Tracé p lus rect i l igne ;  

  Ecole dans un environnement sécur isé  ;  

  Pas de nuisances (bru i t+pol lut ions) pour  les  

Hauts  d ’Agny et rues des Genêts,  des Roses,  

des Li las,  des Acac ias… ;  

  Environnement agréable pour  les agnynois  

(nature préservée, promenade poss ible  dans les 

chemins, aspect v isuel) ,  v i l lage où i l  fa i t  bon 

v ivre ;  

  Div is ion parcel lai re agr ico le moins impacté e 

(préservat ion act iv i té  agr ico le)  ;  

  Pas de créat ion de nouveaux chemins 

d ’explo i tat ion pour les  agr icu l teurs  ;  

  Elo ignement du bassin de décantat ion des 

habitat ions des hauts d ’Agny ;  

  Plus besoin de merlons et murs ant i -bru i t  ;  

  Economies réal isées permett ra ient  la  

construct ion d’une route p lus longue.  



proche de la propos it ion du Dépar tement  du Pas de Cala is .  

Un arrêté préfectora l pour interd ire la traversée du v i l lage par les  

camions (sauf  desser te locale) devra être pr is en paral lè le de 

même qu'une l im itat ion  à 50 Km/h devra être imposée sur la  

route a l lant  du pont  TGV au nouveau rond-point.  

Globalement , i l  s 'agi t  ic i  d 'é lo igner le tracé le p lus poss ib le des 

zones d 'habi tat ion en déplaçant vers les zones non habi tées le 

rond-point in i t ia lement  prévue en haut  de la rue des genêts d'un 

peu p lus de 200 m. Ce déplacement du rond -point permettra un 

é lo ignement général  du t racé et  p lus part icu l ièrement la route de 

retour a l lant  du nouveau rond-point  à la rue Raoul  Br iquet .  

 

des projets  rou t iers  en matière de sécur i té.   
Suite aux remarques et observat ions issues des regis tres de l ’enquête publ ique a ins i 
que des inquiétudes formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé des 
habitat ions dans le secteur d ’Agny (selon plans joints) .  A part ir  des suggest ions et 
propos it ions des r ivera ins, ce tracé permet désormais de s ’écarter des habitat ions 
d ’environ 150 mètres des «  Hauts d ’Agny »,  145 mètres par rapport aux habitat ions de 
la rue des Genêts et  156 mètres par rapport  aux hab itat ions de la rue des Roses.  

 

Avantages  

  Rue des te intur ières  :  merlon ant i -bru it  s i tué 

entre 40 et 50 m des l im ites de propr iétés 

(actuel lement)  de 3 à 15 m. 

  Rue des genêts  :  déplacement du g iratoi re (+de 

200m) et fermeture de l ’accès à la rue des 

Genêts.  

  Ecoles :  sécur isat ion des écoles par  la 

fermeture de l 'accès du g irato ire sur la rue des 

Genêts ;  

  Maisons rues des L i las /  des Acac ias /  Ecoles /  

F. Buisson, des Roses :  é lo ignement de la 

rocade al lant de 50 à 75 m par rapport au tracé 

actuel .  

  Mise en p lace d’un merlon d ’une hauteur de 3 m 

sur l ’ensemble du tracé contournant  Angy ;  

  Arborer ,  végéta l iser  l ’ensemble des mer lons 

ant i-bru i t  pour  amél iorer l ’aspect v isuel  ;  

  Déplacement s i poss ible du mémoria l sur la  

par t ie de terra in inexplo i tée entre la rocade et 

ate l iers  munic ipaux  



 355.  

Conclusion.  

Le document présenté dans sa conc lus ion fa it  é tat de 

propos it ions  :  

  Elo ignement général du tracé pour préserver les nouvelles  

zones impactées suivant les propos i t ions 1 et 2, la 

préférence des Agnynois a l lant  à  la  propos it ion 1.  

  Mise en p lace d 'un mur ant i  bru it  végéta l isé sur la tota l i té du 

tracé contournant  Agny.  

  Fermeture de l 'accès rue des Genêts .  

  Arrêt du traf ic poids lourds t rans itant par la commune et  

garant ie de d iminut ion du t raf ic de véhicules légers 

empruntant l 'axe pr inc ipal  du v i l lage.  

  La mise en p lace d'une vér i table étude sur les nuisances 

sonores (Hauts d'Agny)  et la pol lu t ion atmosphér ique p lus 

généralement sur l 'ensemble du projet .  

  Préservat ion du cadre de v ie et  du capita l santé 

(pol lut ions,  nu isances sonores et  v isuel les).  

  Une vér i table concertat ion des habi tants pour  la suite qui  

sera donnée à ce pro jet et la mise en sécur ité du centre du 

v i l lage.  

  étude et  mise en p lace d'un nouveau plan de c irculat ion dans 

le v i l lage paral lèlement à la réal isat ion du contournement.  

 

 

Sui te aux remarques formulées, le Département a déc idé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les p lans jo ints )  et de renforcer  les d ispos i t i fs  ant ibru it  prévus 

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). Ces mesures permet tront  de minimiser d ’autant p lus les impacts 

sonores et  atmosphér iques.  

A noter que les merlons ant ibru it  seront pro longés jusque la voyette du Mil l iez,  et un 

revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué désormais sur la 

RD60 actuel le jusqu’à la rue des Hor tens ias.  

Concernant la pol lu t ion atmosphér ique, au vue des in quiétudes expr imées, le 

Département  s ’engage à réal iser  dans la commune d’Agny une étude p lus préc ise de 

pol lut ion.  

Concernant les impacts sonores, par rappor t à ce nouveau tracé, le Département  

s ’engage dans la réal isat ion d’une étude acoust ique compléme ntaire.  

L ’accès à la  rocade depuis  la  rue des Genêts  ne sera p lus permis .  

Une demande d’ implantat ion d ’un radar sera fa i te af in d ’amener  les usagers de la 

route à respecter les l im itat ions de v itesse.  

Pour information, les modif icat ions des condit ions de c irculat ion au sein de la commune 

et indui te par la réal isat ion du projet sont de la responsabi l i té du Maire et passent par 

la mise d ’un p lan de c i rculat ion.  

Le Département  pourra accompagner la commune dans l ’é laborat ion de ce p lan.  

 

Observations orales- permanences mairie de Dainville.  
 

Dainvi l le  

 

Orale 

1  

M. Pascal Dutoit ,  Mme Sylvie Favier, Mme Isabel le Oosterhagen .  
 

356.  

Nos inter locuteurs:  

  Indiquent que la contr ibut ion déposée est issue d ’un groupe de 

travai l  ;  

  Se sont déc larés conseil lers munic ipaux de la commune d’Agny,  

et avoir  présenté ces propos it ions lors d ’un consei l  munic ipal du 

mercredi 14 janvier  2015.  

  Font part  que M. Cot t igny Consei l ler  Général,  s ’éta i t  engagé à 

ef fectuer  une concer tat ion pour  f inal iser le  projet.   

Une concer tat ion a été menée avec les é lus du secteur tout au long de l 'avancement  

des études,  avec la chambre d'agr icu lture  au regard de l ' impact  sur  les  surfaces 

agr ico les. Une réunion de concer tat ion avec le publ ic est intervenue au lancement de 

l 'enquête publ ique. De p lus, l 'enquête publ ique est un  moment dédié à la concer tat ion 

avec la populat ion, ce qui permet de recuei l l i r  les remarques, observat ions et  

propos it ions sur  l 'ensemble des é léments  de projet présentés auxquel les le maître 

d'ouvrage doi t  répondre.  

 

 

Registre Commune de Wailly les Arras.  
 

Wailly  

 

Registre  

1  

M. JP  Roussel à Wailly .  
 

357.  
Projet de f ranchissement du Cr inchon.  

Fait  le rapprochement entre la val lée du Cr inchon et 

 

Les é léments  de la topographie sont pr is en compte dans le modèle de s imulat ion des  



l ’ampl i f icat ion des sons (dominante vents  d ’ouest) .  nuisances sonores,  tout  comme les vents dominants .  

358.  

Questionne  :  

En cas d’acc ident (produits inf lammables, produits tox iques et  

pol luants),   quels sont  les d isposi t i fs  prévus.  Sur tout s i  le s in is tre 

se produit  lors  du f ranchissement du Cr inchon  ? 

Se réfère à une pol lu t ion au f ioul  en 1997 -1998 de W ail ly à la  

Scarpe.  

 

 

 

Aucune mesure n'est prévue concernant le r isque d' incendie de produits inf lammables 

sur la future rocade. On peut juste indiquer  que le r isque qu'un incendie rout ier  af fecte  

les habitat ions sera largement rédui t  par rappor t à la s ituat ion actuel le étant  donné que 

la majeure par t ie de la c i rculat ion sera sor t ie du centre-v i l le d'Agny. Pour ce qui est  

des pol lu t ions des cours d'eaux ou nappes, le projet permet par  le b ia is des bass ins de 

décantat ion de piéger  toutes pol lut ions acc idente l les par un système de vannes (Cf 

doss ier lo i  sur  l 'eau).  

 

359.  

Indique qu’une circulat ion impor tante va impl iquer des r isques de 

pol lut ion des eaux du Crinchon, en aval  (proche de la Scarpe).  

Qu’est i l  prévu en cas de pol lu t ion pour contrô ler les f lux et les 

stocker (zone de retenue suf f isante) et dépol luer  ? 

(captage entre Agny et W ally) .  

 

En cas de déversement de produi ts pol lu ants sur la chaussée, i l  y a une procédure 

d ’ in tervent ion sur les  bass ins d ’assain issement  :  Fermeture de la vanne de sor t ie du 

bass in vers l ’exuto ire, la pol lu t ion se rejet te dans le bass in, fermeture de la vanne 

d ’arr ivée des eaux dans le bass in, un e entrepr ise spéc ial isée v ient pomper le pol luant  

dans le bass in, purge le fond de bass in et  t ra ite la pol lut ion.  

360.  
Evoque les problèmes de c irculat ion sur l ’axe Wail ly – Arras 

pendant les travaux (axe très  f réquenté)  

Des déviat ions seront mises en p lace pendant les travaux (notamment ceux du girato ire 

de la RD3. L’object i f  étant de réal iser les t ravaux le p lus rapidement poss ib le af in de 

concentrer  sur  une courte durée la gêne aux usagers  et aux habi tants  de Wail ly.  

Wailly  

 

Registre  

2  

Mme Monique Patat  62217 Wailly .  
 

361.  

Indique cer ta ines erreurs  :  

1.  I l  est indiqué que les terres appartenant M. Béthencourt vont être 

repr is  par  son pet i t  f i ls  et non pas son beau f i ls  

2.  L ’adresse de l ’exploi tat ion est s i tuée au 8 rue d ’Arras à Wail ly et 

non pas 24 rue de l ’ég l ise (adresse de M. Béthencourt .  

3.  I l  est ment ionné que M. Patat va cul t iver  4ha93 ca  

M. Patat a déc laré cul t iver au 1
e r

 octobre 2014,  9ha 76ca  

 

Ces é léments seront cor r igés , et  notamment dans le doss ier parcel la ire qui su ivra.  

 

Courrier(s)  annexés au registre de Wail ly les Arras.  
 

Wai lly  

 

Courrier  

1  

M. Laurent Wallot .  11 rue Anatole France à Achicourt .  
 

362.  

les cartes assoc iées ne bénéf ic ient pas toujours d'un fond de 

p lan adapté ce qui rend d if f ic i le le posi t ionnement des ouvrages 

évoqués.  

 



363.  

Etude de c irculat ion :  

La DUP s'appuie sur une étude de c irculat ion absente du doss ier 

malgré p lus ieurs ext ra its  découver ts c i  e t là.  

I l  es t indiqué pour les  calculs aux hor izons  2020 et 2040 un taux 

d'accro issement de c irculat ion l inéaire de 1.5%. Ce taux, valable 

dans les années 80 est en contradict ion avec l 'absence de 

cro issance que rencontre la France depuis  p lusieurs années.  Si 

on cons idère que l 'Europe const i tue un ensemble  de pays 

développé doté d'un impor tant parc de véhicules motor isés et  

que les pol i t iques publ iques d'aménagement v isent à réduire 

l 'usage des véhicules motor isés, ce genre de postu lat es t - i l  

réal is te ?  

 

Les experts  en mat ière de traf ic cons idèrent  que le t raf ic  évolue de la même manière 

que le PIB.  On peut noter depuis  quelques  années un ralent issement de cet te 

augmentat ion voire une s tagnat ion, tout  comme la cro issance du PIB.  

Pour  cet te étude,  i l  a été cons idéré une augmentat ion de traf ic de 1,5%/an notam ment 

pour  maximal iser les t raf ics  au regard des nuisances sonores et en mat ière de 

pol lut ions atmosphér iques qu' i ls  induira ient.  Même en ayant maximalisé ces traf ics  et 

donc les  nuisances,  on se rend compte que les n iveaux at tendus à 20 ans après la 

mise en service seront  infér ieurs aux seui ls réglementaires.  

Quant aux traf ics même s ' i l  n 'avaient pas été maximal isés par cet te augmentat ion de 

1,5%/an, i ls  just i f ia ient  malgré tout la réal isat ion de la rocade sud (11 000véh/jour  à la  

mise en service)  

Concernant  les  pol i t iques qui  visent  à réduire la p lace de la voiture dans la soc iété à 

mettre au regard de la réal isat ion de cette in f rastructure, les a lternat ives à la route 

dans l 'arrageois  ne sont  pas du tout suf f isantes et pour  un moment af in  d 'en réduire 

l 'ut i l isat ion de manière s ignif icat ive,  la  rocade sud est  donc d'autant p lus  jus t i f iée.  

364.  

Sécurité :  

Le projet annonce que l 'aménagement renforce la sécur ité de 

l 'ex istant en le délestant d'une par t de son tr af ic (centre-v i l le 

d'Agny) .  

Mais  i l  n ' y a pas d'étude sur l ' impact du nouvel aménagement .  

Peut-on par ler  de sécur ité lorsqu'on réal ise une voie neuve avec 

une vitesse de référence à 90 km/h ou cyc l is tes et véhicules 

motor isés roulent sur  la même voie ou lorsqu'on renvoie des 

randonneurs sur une départementale sans v is ib i l i té et dépourvue 

d'accotements  comme la RD3 ?  

Déplacements des modes act i fs  (vélos et p iétons) :  

La rocade sud re l ie  un nœud rout ier  ( rd point  Dainvi l le)  à un 

autre nœud (sor t ie  Agny) . El le ne connecte pas de pôle 

d'at trac t ion. Son usage par des cycl is tes/p iétons n'est  

v is ib lement pas recherché quoique poss ib le.  

Aucun aménagement n 'a été réf léchi  pour cet  usage.  

S’ in terroge compte tenu de la créat ion de p istes cyc lables sur  

des tronçons du RD60 (T i l loy et Beaurains).  La rocade pourra it  

être l 'occas ion de dra iner p lus fac i lement des cyc l is tes vers le 

véloroute de la mémoire mais i l  n ' y a pas d'embranchement  

prévu.  

 

 

 

Le nouvel aménagement sera p lus sécur isant que l ’ac tuel le RD60 puisque les condi t ions 

de c irculat ion des véhicules seront amél iorées (bonne vis ib i l i té ,  mis e en p lace de 

d ispos it i fs  de retenue, point d ’accès et d ’échange via des g irato ires qui restent des 

aménagements d ’échange très sécur isants car permettent de réduire les v itesses aux 

points  d’échange.  

 

Lors des échanges avec l ’Assoc iat ion Droit  Au Vélo, i l  a été retenu les éléments 

suivants  :  

1) Sur la part ie WAILLY DAINVILLE (  RD3-  RN25)  

I l  n ’es t pas demandé de cheminement cyc lable le long de la rocade, mais un 

rétabl issement de la voie de raccordement  à la VVV DAINVILLE/SAULTY. Cec i  es t  

prévu au projet.  

2) Sur la part ie AGNY WAILLY  

Cette part ie doit  permettre d ’assurer la cont inuité avec les aménagements  

réal isés à BEAURAINS en 2014.  

Pour  la  RD 60 ex istante (BEAURAINS-AGNY) et  la  problématique du 

f ranchissement du pont SNCF est à examiner . En première approche, l ’ADAV serai t  

p lutôt favorable à une p iste b id irec t ionnel le sur trotto ir .  

Pour la RD 60 nouvelle , un cheminement mixte «  agr icole-cycl is te » sera 

aménagé a minima jusqu’à la VC1 ( rue Ferdinand Buiss on) . Au-delà, pour le  

f ranchissement du Cr inchon,  3 scénar i i  sont  à étudier  :  

a.   Le raccordement jusqu’au chemin longeant le Cr inchon, puis ut i l isat ion  
de ce chemin jusque WAILLY  ( te l que prévu au schéma de la CUA)  

b.   L ’ut i l isat ion des voies en p lace (pro longement de la rue F.Buisson 
jusque W AILLY, puis rue des Alouet tes  

c.   Le pro longement du chemin le long de la Rocade jusqu’à la RD3, avec 
passerel le  sur  le  Cr inchon. Ce scénar io nécessite une vér i f icat ion v is -à-
v is de la lo i sur l ’eau.  

 

Ces scenar i i  seront exam inés et  débat tus  par le  Dépar tement  avec la CUA.  

L ’ADAV veut  qu’un ja lonnement  soi t  étudié pour  rejo indre la voie ver te depuis  

WAILLY.  

 



365.  

La rocade coupe de nombreux chemins communaux ou  agr ico les .  

Un sent ier  de randonnée se trouve amputé de p lusieurs centa ines 

de mètres, un deux ième est reporté sur la RD3 qui ne bénéf ic ie 

pas d 'aménagement  spéc if ique et  es t ut i l isé par des véhicules à 

moteurs prat iquant des v itesses excess ives. Quel bénéf ice pour  

la sécur i té ?.  

 

 

Soul igne qu'un sent ier  « dévié » longera la rocade et soumettra 

ses usagers à un bru it  excess if  sans mesure de protect ion.  

Un p lan de déplacement doux a été réal isé par  la CUA. Quelques 

i t inéra ires sont impactés. L'un d'eux emprunte le chemin du 

Bel loy d'Achicour t à Wail ly.  I l  est coupé par la rocade et suit  la 

déviat ion du c ircuit  de randonnée et perd par la même sa 

vocat ion de l ia ison domici le - travai l .  

Hormis les ouvrages d'art  en dénivelé, la t raversée de la rocade 

par  les  modes act i fs  n'est  pas évoquée.  

Signale que le p rojet  reporte pr inc ipa lement la c irculat ion des 

modes doux le long du  Cr inchon.  

 

Les chemins de randonnée ainsi que les véloroutes ex is tantes seront rétabl ies, c 'est  

une obl igat ion du maî tre d'ouvrage. Quant à la mise en p lace de chemins dédiés aux  

modes doux le long de la future rocade sud, cela n'a pas été retenu dans le sens où i l  

n ' y aurai t  pas de cont inui té d ' i t inéra ires entre Dainvi l le et Agny,  de p lus, les chemins le 

long d 'axes st ructurants sont très peu at trac t i fs  pour les modes doux (cf  RN41 dans le 

Nord et les p istes cyc lables qui sont trop peu ut i l isées).  Cependant,  la réal isat ion de 

chemins de désenc lavement des parcel les  agr ico les pourra ient servir  également aux 

déplacements modes doux.  

Les usagers des chemins à prox imité de la rocade sud subiront des nuisances mais  qui  

seront de cour tes durées ( le temps du passage sur ces chemins),  ce la sera sans 

commune mesure comparat ivement à ce que subissent les habitants du centre d'Agny  

 

En concer tat ion avec l ’ADAV,  

Sur la part ie W AILLY DAINVILLE (RD3- RN25) , un rétabl issement  de la voie de 

raccordement à la VVV DAINVILLE/SAULTY est prévu au projet .  

Sur la  par t ie AGNY WAILLY, l ’ADAV souhaite que cet te par t ie permet te d ’assurer la  

cont inuité avec les aménagements  réal isés à BEAURAINS en 2014.  

Pour  la  RD 60 ex is tante (BEAURAINS-AGNY), en première approche,  l ’ADAV serai t  

p lutôt favorable à une p iste b id irec t ionnel le sur trotto ir .  

Pour la RD 60 nouvel le, un cheminement mixte «  agr icole-cyc l is te  » sera aménagé a 

minima jusqu’à la VC1 (rue Ferdinand Buisson) . Au -delà, pour le f ranchissement du 

Crinchon, 3 scénar i i  sont en cours d ’étude  :  

   Le raccordement jusqu’au chemin longeant le  Cr inchon, puis  ut i l isat ion de ce 
chemin jusque W AILLY  ( te l que prévu au schéma de la CUA)  

   L ’ut i l isat ion des voies en p lace (pro longement de la rue F.Buiss on jusque 
WAILLY, puis rue des Alouet tes  

   Le pro longement du chemin le long de la Rocade jusqu’à la RD3, avec 
passerel le  sur  le  Cr inchon. Ce scénar io nécess ite une vér i f icat ion v is -à-v is de 
la loi  sur l ’eau.  

 

Les scenar i i  seront examinés et  débat tus  par le  CG avec la CUA.  

L ’ADAV demande d’étudier un ja lonnement pour rejo indre la voie verte depuis W AILLY 

sera étudier .  

 

 

366.  

Paysage :  

L 'étude montre l ' intérêt du paysage de la val lée du Cr inchon. 

Aucune mesure ne permet de gommer la balaf re visuel le que va 

const i tuer la rocade.  

Les photomontages sont réal isés à part ir  de vues aér iennes.  

Quel  impact  aura le promeneur  au n iveau du Cr inchon ?  

 

Une étude paysagère p lus poussée va être lancée par la CG62 af in d' intégrer  le  projet 

rout ier  à son environnement.  I l  y aura un travai l  sur les modelés de terre, sur les 

p lantat ions à réal iser af in que le projet puisse s ' in tégrer au mieux dans son contexte.  

une étude architectura le accompagnera l ' intégrat ion de l 'ouvrage d'ar t  passant au-

dessus  du Cr inchon.  

 

367.  

L ' in trados du pont es t à 4.60, donc un pont  à 5.60 mini + les 

gardes corps (épais)  voir  un muret ant i -brui t .  Les rembla is 

d'accès atte indront  également une hauteur de 4 à 6 m. Pourquoi  

le doss ier  passe ces é léments  sous s i lence ?  

L' impact v isuel qu 'auront les promeneurs à prox imité sera déf in i dans le cadre de 

l 'étude paysagère qui sera lancée avant  réal isat ion des travaux. L'object i f  é tant  

d' in tégrer au mieux cet te inf r astructure dans son contexte. Au  n iveau du Crinchon la 

hauteur de rembla i sera b ien d'enviro n 5m pour passer le Cr inchon. Ces é léments ne 

sont pas passés sous s i lence puisqu'un p lan de coupe du futur ouvrage de 

f ranchissement du Cr inchon est  in tégré dans le doss ier d'enquête publ ique.  

 



368.  

I l  est quest ion d'aménagements paysagers  mais i ls  ne sont pas 

décr i ts.  I l  ex is te une énorme dif férence entre un aménagement 

paysager de qual i té d'une autoroute et  celu i d 'un mil ieu nature l .   

A quoi  doi t -on s 'attendre ?  

Cela sera déf in i  dans le cadre de l 'é tude paysagère qui sera réal isée après l 'enquête 

publ ique. L'object i f  étant d' intégrer les rembla is , les ouvrages le mieux possib le dans 

son environnement en travai l lant notamment les p lantat ions (mise en p lace de haies 

arbust ives, d 'arbres,  d'engazonnement , en travai l lant la forme des bass ins.. . les  

p lantat ions seront exclusivement des essences locales) ,  ce la sera t ravai l lé  en 

concer tat ion avec les communes.  

 

369.  

Faune et  f lore  :   

Apparemment, le seul exper t faunist ique consul té est la 

fédérat ion de chasse. I l  ex iste pour tant des s tructures et  

assoc iat ions ayant pour thème l 'environnement.   

Doi t-on cons idérer ce volet b ia isé ?  

L'agglomérat ion arrageoise est cernée aux 3/4 par des 

inf rastructures rout ières peu perméables à la faune. La rocade 

bouc le le tour  et enter re la trame ver te.  

Les déplacements  des pet i ts  animaux se retrouveront 

anecdot iques et  celu i  des grands problémat iques.  

I l  es t indiqué que la rocade aura un ef fet  répuls i f  100 m de par t 

et  d'autre, ce qui  annulera en grande par t ie l ' intérêt du bois  de 

Wail ly.  

 

I l  est indiqué des mesures compensato ires u l tér ieures sans 

indiquer leur nature et leur local isat ion (et qui pourra ient se 

s ituer en dehors de la CUA).  

 

Une étude environnementale a été fa ite en se basant sur un re levé faunis t ique et  

f lor ist ique d'un an par  un bureau d'étude exper t,  donc l 'é tude environnementale n 'es t 

donc pas b iaisée,  el le a été fa ite selon ce que demande la réglementat ion.  

 

 

 

L ’étude d ’ impact indique que l ’ouvrage de rétabl issement de la voie communale 

Dainvi l le à W ail ly permettra de rétabl ir  également la c i rculat ion de la grande faune dans 

le secteur du bois  de Wail ly.  

 

 

Le reboisement  en compensat ion du défr ichement  sera de l 'ordre de 4 pour  1. L'object i f  

est  de pouvoir  mettre en œuvre ce reboisement à prox imité du bois de W ail ly.  

370.  

L 'agglomérat ion arrageoise est cernée aux 3/4 par des 

inf rastructures rout ières peu perméables à la faune. La rocade 

bouc le le tour  et enter re la trame ver te.  

Les déplacements  des pet i ts  animaux se retrouveront 

anecdot iques et  celu i  des grands problémat iques.  

I l  es t indiqué que la rocade aura un ef fet  répuls if  100 m de par t 

et  d'autre, ce qui  annulera en grande par t ie l ' intérêt du bois  de 

Wail ly.  

I l  est indiqué des mesures compensato ires u l tér ieures sans 

indiquer leur nature et leur local isat ion (et qui pourra ient se 

s ituer en dehors de la CUA).  

 

 

 

 

L ’étude d ’ impact indique que l ’ouvrage de rétabl issement de la voie communale 

Dainvi l le à W ail ly permettra de réta bl ir  également la c i rculat ion de la grande faune dans 

le secteur du bois  de Wail ly.  

 

Le reboisement en compensation du défrichement sera de l'ordre de 4 pour 1. L'objectif est de pouvoir 

mettre en œuvre ce reboisement à proximité du bois de Wailly. 

371.  

Patrimoine culturel  :   

I l  est indiqué que le secteur ne recèle pas de s i te connu.  

A noter toutefo is que le bois  de W ail ly est insta l lé sur 

d'anc iennes carr ières médiévales.   

Des traces d 'habitat  l iées à cette act iv i té pourra ient être 

découvertes.  

 

Rien de te l  n 'a été détecté dans l 'étude environnementale  

 

 

Wai lly  M. Gérard Ternaux, 51 rue Briquet  Tai l landier, 62223 Anzin saint Aubin.   
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372.  

Fait  remarquer  :  

  Ne pas avoir  été invi té aux réunions tenues en mair ie de Wail ly 

les 29 mai 2013 et  9 ju i l let  2013.  

  Avoir  rencontré, chez lu i ,  à deux repr ises le représentant du 

consei l  général,  auquel i l  a fa i t  par t  de son oppos i t ion à ce que 

le bois  de Wail ly soit  coupé en deux.  

  Que lors du premier entret ien, a demandé une modif icat ion du 

projet  pour  l im iter  l ’ impact sur  le  bois  

  Que lors du second entret ien, une modif icat ion lui  a été 

présentée, ne  convenai t  pas, en raison d ’un tracé coupant en 

deux le bois, au l ieu qu’ i l  so i t  impacté en pér iphér ie comme 

demandé.  

 

Mons ieur  TERNAUX a été rencontré par  les services Dépar tementaux à plus ieurs 

repr ises  :  

-  le  10 septembre 2013,  dans les locaux du Département ,  

-  le  27 févr ier  2014,  dans les  locaux du Département,  

-  le  30 ju in 2014,  à son domici le,  

-  le  22 ju i l le t  2014,  à son domic i le .  

Lors de ces échanges , ont été présentées les modif icat ions de tracé dans l ’object i f  de 

l im iter  au maximum l ’ impact  sur le bois de W ail ly.   Les services départementaux ont  

b ien expl iqué que les contra intes géométr iques imposées par les  ins truct ions 

techniques et par le Pér imètre du Plan de Prévent ion des r isques Technologi ques de 

PRIMAGAZ à Dainvi l le  ne permetta ient pas d ’al ler  au delà des modif icat ions déjà fai tes .  

 

373.  

Signale :  

  les avis de l ’AAE, Fédérat ion de chasse etc…. montrent l ’ in térêt 

écologique du bois de W ail ly ( f lore  et faune), seul  secteur  boisé 

impor tant  du secteur .  

  L ’étude d ’ impact ment ionne le bois de W ail ly comme 

par t icu l ièrement sens ible au n iveau écologique et paysager 

(p.275) .  

  Les mesures compensato ires  doivent  être impor tantes (p.186) .  

 

Concernant les boisements (donc en grande part ie, le bois de Wail ly)  leu intérêt  

patr imonia l es t  re lat ivement banal,  i l  s ’agi t  d ’un constat ,  mais i ls  présentent un intérêt  

du fa i t  de leur rareté (d i t  dans le doss ier) ,  le maître d ’ouvrage leur accorde de 

l ’ importance puisqu’ i l  qu ’ i l  a prévu de mettre en œuvre des mesures compensato ires en 

ce qui concerne la traversée du bois de Wail ly (compensat ion  :  reboisement de 4 ha 

pour 1 ha déboisé avec des essences locales et remarquables en accord avec les  

services de l ’Etat et les partenaires locaux).  

 

 

 

374.  

Indique :  

  L ’ inventaire de la faune et la f lore a été part icu l ièrement bâc lé, 

car réal isé sur quelques jours et la découverte d ’espèces rares 

n ’est pas exc lue.  

 

L ’ inventaire faune-f lore a été réal isé sur une année calendaire par un bureau d ’études 

spéc ia l isé. I l  a été fa it  selon une méthodologie imposée par la règlementat ion.  Rien 

n ’ indique dans cet inventaire qu’ i l  a été réal isé dans de mauvaises condi t ions.  

375.  

Préc ise :  

  L ’ impact sur  le  bois n ’est  pas de 4,70% mais de 9,78% (emprise 

de 8710m² sur 89045 m²)  

 

Le pré lèvement sur le bois de W ail ly sera d ’environ 5950m², ce qui représente sur 

89045m², un prélèvement de 6.6%.  

376.  

Informe:  

  La modif icat ion du PLU est nécessaire a lors  que le dernier PLU a 

été adopté en 2012.  

  Le bois  est c lassé en Espace Boisé Classé.  

 

Ef fect ivement , une modif icat ion du PLU est nécessaire c 'est pourquoi un doss ier de 

mise en compatib i l i té  du Plu a été mis à l 'enquête en même temps que le  dossier  

d'enquête publ ique af in de sort ir  les surfaces ut i les aux travaux de la zone de bois  

c lassé. cela permettra d'enclencher  la demande de défr ichement auprès des services 

de l 'Etat.  

 

377.  

Avert i t  :  

  Le s ite présente une t ranchée de la guerre 14 -18,  qui n ’a pas été 

pr ise en compte.  

  Le bois  servait  de stockage de muni t ions à cet te pér iode.  

 

Des foui l les archéologiques interv iendront  sur  les  empr ises du projet rout ier ,  ce 

permet tra de faire ressort ir  les vest iges de la première guerre mondia le et autres  

é léments h istor iques.  Quant aux munit ions, ce secteur est connu pour en contenir ,  ce la 

fera par t ie des précautions que prendront les archéologues et aussi les entrepr ises en 

charge des travaux.  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

378.  

Concernant  les  pr inc ipes d ’assainissement :  

Le BVR2 prévu le long de la rocade et du bois sera créé avec la 

route en contrebas  

Comment seront recueil l ies les eaux de ru issel lement qui sont 

prévues en inf i l t ra t ion avec les  r isques de pol lu t ion du bois  ? 

Oralement  lors  du dépôt  de sa contr ibut ion  :  

Craint des débordements de bassin avec pour conséquence une 

inf i l t rat ion des eaux non tra itées.  

 

Les eaux issues de la p lateforme+ rout ière au n iveau du bois de Wail ly seront  

recuei l l ies  par un réseau d 'assainissement de surface étanche et  se rejetteront dans le 

bass in de décantat ion (qui  permet un abat tement de 80 à 85% de la pol lu t ion) et 

ensuite rejoindront le  bassin d' inf i l t ra t ion qui f in ira de b loquer  dans les premiers  

cent imètres du sol  le  reste des pol lut ions).  

Les bass ins d ’assain issement  rout ier  sont  prévu pour fonct ionner normalement pour  

des p lu ies  d ’occurrence vingtennale (ayant  1 chance sur 20 de survenir  tous les ans) 

a lors que la règlementat ion impose du décennal (1 chance sur 10 par an).  Le CG62 est  

a l lé encore p lus  lo in en imposant que les bass ins puissent  contenir  une p lu ie 

centennale (1 chance sur 100 de survenir  tous les ans).  Donc le r isque de débordement  

reste très fa ib le.  

 

379.  

Fait  connai tre qu’ i l  demande un reboisement de 3,2 ha à 

prox imité et su ivant les recommandat ions d iverses touchant au 

bois  ex is tant.  

Cela dépendra de l ’aménagement fonc ier (s ’ i l  est retenu) , des négoc iat ions amiables en 

cas d ’aménagement fonc ier avec exclus ion d ’emprise ou  s i  aucun aménagement fonc ier 

n ’es t retenu par  les  commissions communales d ’aménagement  fonc ier.   

380.  

Conc lut    

Que le tracé ne peut recevoir  son approbat ion.  

Demande que des modif icat ions soient apporter pour  impacter le  

bois  ex is tant sur la pér iphér ie  

Le tracé a été modif ié  plus ieurs fo is af in de tendre le plus poss ib le vers une réduct ion 

de la surface à pré lever sur le bois de W ail ly,  mais les contra intes l iées à la présence 

du pér imètre PPRT Pr imagaz et les valeurs des rayons minimum (af in de respecter les 

condit ions de c i rculat ion et de sécur i té sur la future rocade ne permet tent  pas de 

réduire la surface à pré lever  au-delà de ce qui a déjà été proposé.  

Cette modif icat ion ne peut pas être mise en œuvre.  

381.  

Qu’un accord ne pourra êt re trouvé que s i auparavant à toute 

s ignature, une convention de reboisement en surface équivalente 

à cel le  impactée est  trouvée avec le mai tre d ’œuvre.  

 Ce dernier devant prendre en charge la tota l i té des opérat ions 

de reboisement  (achat  terrains , et  le  reboisement immédiat) .  

La procédure de défr ichement impose ef fec t ivement qu'un ac cord soit  t rouvé avec les 

propr iéta ires dés irant faire reboiser leur parcel le . Une convent ion sur les condi t ions de 

reboisement  et sur la  gest ion de la parcel le à reboiser devra êt re s ignée en vue de 

présenter  le  doss ier d'autor isat ion de défr ichement .  

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Dans un document complémentaire,  quest ionne  

Que veut d ire pér imètre de DUP ? 

 

382.  

Le pér imètre DUP correspond au pér imètre dans lequel toutes les études soc io-

économiques et environnementales du projet interv iendront.  On cons idère que c 'es t à 

l ' intér ieur  de ce pér imètre que le projet  aura un impact sur  son environnement .  

 

383.  

Qu’entend on par  reboisement  qual i tat i f  plutôt  que quant i ta t i f  ?  

Le département est d ’accord, cela a pour but de réduire la règle 

de 1/4.  

 

La règle est b ien d'avoir  un reboisement de 4 pour 1,  l 'object i f  est  avant tout  d 'avoir  un 

reboisement à proximité immédiate du projet  pour la compensat ion soi t  la p lus ef f icace.  

C'est pourquoi s ' i l  es t  dif f ic i le de trouver de terra ins propres à ce reboisement près du 

projet  la DDTM pourra it  accepter d 'avoir  un rappor t de reboisement légèrement  

infér ieur à 4 pour 1.L ’object i f  qual i tat i f  s ignif ie que les zones à reboiser doivent 

présenter un intérêt  écologique et fores t ier  (c 'es t -à-d ire en complément de bois  

ex istants p lutôt  que des bosquets  iso lés).   

 

384.  
Les mesures compensato ires  restent vagues et  non précises, le  

terme éventuel lement  est  trop souvent  employé.  

 

385.  

Les études préc isent les enjeux et  object i fs  à gérer  :  

  Préserver les habitats  du bois de W ail ly,  intéressants pour 

leur  rareté dans le secteur.  

  Pr ior i té rouge :  

  Confor ter les noyaux forest iers en étendant leur  

superf ic ie  ;  

Et  on veut en suppr imer  !  

 

 

 

On suppr ime ef fect ivement une surface forest ière mais qui sera compensée avec un 

rapport  mul t ip l icat i f  de 4, donc i l  y aura un gain de surface forest ière.  

386.  
Signale que M. Pauwels est  d ’accord pour  replanter près du bois 

(voir  réunion du 29/05/2013) .  

Cette proposi t ion est intéressante dans le cadre de la procédure de défr ichement qui  

demande de reboiser  le p lus près poss ib le du bois impacté. Le CG62 prend note de 

cet te propos it ion.  

387.  

Le bois  est un espace de refuge pour  la faune locale et 

notamment les chevreui ls .  

Les r isques d ’acc idents seront très nombreux (rocade sur leur 

passage).  

Des  mesures s ignal isat ions seront mises en p lace pour  prévenir   les automobi l is tes du 

passage potent ie l de grand mammifères.  Dans l ’étude d’ impact,  cela a été ident i f ié et 

vu lors des réunions d ’échange avec la fédérat ion de chasse,  s i  des d ispos i t i fs  

(c lôtures) devaient être nécessaires,  i ls  pourra ient  être mis en œuvre.  

388.  
L ’évaluat ion des dépenses pour les  mesures compensato ires  ne 

répond pas aux ex igences du code l ’environnement .  

Le code de l ’environnement dans son ar t ic le R122-5 indique qu’une étude d ’ impact doi t  

comporter les mesures pour évi ter ,  réduire, compenser les ef fets négat i fs du projet,  

accompagnées de l ’es t imat ion des dépenses correspondantes, ce qui est le cas dans le 

doss ier d ’enquête publ ique.  

389.  
Indique :  une autre var iante du projet épargne le bois de Wail ly 

et  évi te le  PPRT de 670m autour  du s i te SEVESO.  

Deux tracés ont été ef fect ivement  étudiés au sud du bois de W ail ly mais n’ont  pas été  

retenus ( tracés n°4 et  5 cf  étude d ’ impact pages 262) car i ls  nécess ita ient la créat ion 

d ’un g irato ire supplémentaire sur  la  RN25,  éta ient p lus  longs que le tracé retenu ce qui  

induisai t  un surcoût impor tant et  enf in impacta ient  for tement le parcel la ire agr ico le.  

390.  
 Le projet 2 b is n ’est pas compat ib le avec le PLU de Wail ly qu’ i l  

faut  modif ier  après une nouvel le  enquête d’ut i l i té  publ ique.  

Une mise en compat ib i l i té du PLU est in tégrée au doss ier d ’enquête publ ique unique. I l  

permet  de proposer le déc lassement de la s urface du bois  de W ail ly qui  va être  

défr iché.  

Wailly  M. Mme Balembois 58 rue d’Arras à Wally . 
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391.  

Evoque :  

La  lo i  sur la trans i t ion énergét ique pour la  cro issance verte  

Le  Schéma Régional Cl imat Air  Energie (SRCAE) et  les  

or ientat ions l iées  au transport .  

Or ientat ions l iées au secteur du t ranspor t de voyageurs.  

  L imiter l 'usage de la voiture et de ses impacts en promouvant de 

nouvelles  prat iques de mobi l i té .  

  Opt imiser et développer l 'of f re de transpor ts en commun et leur 

usage par le p lus  grand nombre 

Orientat ions l iées au secteur du t ranspor t de marchandises  :  

  Favor iser les a l ternat ives au transpor t rout ier ,  en développant les 

capac ités de mult i  modal i tés et les chaînes mult imodales sur le  

terr i to ire régional.  

Pourquoi  ne chercherait -on pas à les appl iquer?  

Cette seule référence à un document of f ic ie l ayant pour object i f  

d 'amél iorer  nos condi t ions de v ie dans le Nord,  Pas -de-Cala is  

suf f ira i t  pour  jus t i f ier  nos réserves re lat ives à ce projet .  

 

Ce sujet dépasse le cadre de l ’arrageois puisqu’ i l  s ’agit  d ’une pol i t ique à développer au 

n iveau régionale et même nat ionale. En attendant,  la rocade sud permett ra à moyen 

terme de délester  le  centre d ’Agny du traf ic de trans i t .  I l  es t à noter que l ’of f re de 

solut ions a lternat ives qui permettra it  de d iminue r la présence de la voiture dans les 

centres urbains dans l ’arrageois est encore insuf f isante. En complément, une 

augmentat ion de l ’of f re de transpor ts en commun et la mise en œuvre du PDU dans  

l ’ar rageois , la rocade sud permet tra assez rapidement à régler  ce problème de traf ic de 

trans it .  

I l  s ’agit  d ’une réf lex ion g lobale (étude de mobi l i té)  qui v ise b ien à l im iter  l ’usage de la 

voiture en centre-v i l le,  mais qui se veut  réal is te pour les l ia isons de trans i t  et  

d ’échanges (pr inc ipalement mot ifs profess ionne ls)  pour lesquel les i l  n ’ex iste pas à 

l ’heure actuel le d ’a l ternat ive à la  hauteur de la demande (pas de l ia ison ferrovia ire 

Arras-Bapaume-Doul lens,  of f re très faib le sur Arras -Saint-Pol,…).   

392.  

 Regrettent  les impacts l istés ci -dessous  :  

  Impact au n iveau de la commune d 'Agny :  les problèmes actuels 

vécus depuis de nombreuses années par les r ivera ins de la rue 

pr inc ipale vont être déplacés et aggravés pour ceux de la rocade 

projetée :  la v i tesse autor isée étant  de 90 km/h (au l ieu de 50 

km/h pour les véhicu les légers et 30 km/h pour les poids lourds 

dans le contexte actuel) ,  à la sor t ie du rond point prévu, tous les 

véhicules seront en accélérat ion ce qui entraînera une pol lu t ion 

atmosphér ique et  sonore accrues  ;  

 

Sui te aux remarques formulées lors de l ’enqu ête publ ique, le Dépar tement a déc idé  

d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les 

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre minimum). Ces m esures permet tront de minimiser 

d ’autant  p lus les impacts sonores et  atmosphér iques.  

 

 

393.  

  impact  sur  le paysage et créat ion d'une barr ière pour  la faune 

terrestre notamment dans la part ie comprise entre le RD3 et le  

Cr inchon qui est censée fa ire par t ie de  la trame verte et dans le 

bois  de Wail ly ;  

  La trame re lat ive au Crinchon sera respectée puisqu’un ouvrage de rétabl issement 

d ’une hauteur de 5m et  d ’une ouverture de 24m permettra de respecter la  cont inuité 

écologique a ins i  que la r ip isylve.  

394.    impact  sur  les terres agr ico les et sur le bois  de W ail ly  ;  
   

395.    impact  sur les pol lut ions (a ir ,  eau,  bru i t)  ;  
   

396.  

  impact le cadre de v ie :  la promenade le long du Cr inchon 

appréc iée de très nombreux marcheurs , va perdre une grande 

par t de son charme par le bru i t  engendré et la rupture de la haie 

qui  borde la r iv ière.  

  La haie et le chemin qui bordent le Cr inchon seront respectés grâce à l ’ouvrage de 

f ranchissement qui  sera réal isé et qui aura une largeur p lus  que suf f isante pour  

respecter  les  enjeux écologiques a insi  que le chemin de randonnée.  

397.  

Mentionnent :   

si ce projet vo i t  le jour,  souhai te voir  les propos it ions suivantes 

respectées :  

  pour l im iter  la pol lut ion atmosphér ique et  la pol lu t ion sonore,  

l im iter  la v itesse à 70 km/h (ment ionné dans l 'étude d ' impact) .   

 

La sect ion T i l loy-Beaurains a été l im ité à 70km/h car  c ’es t une voir i e ex istante et  pour  

laquel le une l im itat ion à 70km /h a été déc idée af in de l im i ter  les nuisances, mais  sur la  

rocade sud, qui est un aménagement neuf ,  i l  est poss ib le de mettre en œuvre une 

l im itat ion à 90km/h et d ’en l im iter  les nuisances par le b ia is de merlons ant ibru i t  (chose 

qui  n ’est  pas poss ib le sur la sect ion T i l loy -Beaurains) .  



Appl iqué  sur le tronçon T i l loy-  Beaurains .   

Cependant,  su ite aux remarques formulées lors de l ’enquête publ ique, le Département  

a décidé d ’é lo igner le tracé dans ce secteur ( selon les p lans jo ints )  et de renforcer les  

d ispos it i fs  ant ibru it  prévus in i t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibru i t  complété  par  

un merlon de hauteur  2.50 mètre minimum). Ces mesures permet tront de minimiser 

d ’autant p lus les impacts sonores et atmosphér iques. De plus, l ’ implantat ion d ’un radar 

f ixe en arr ivée sur  le  g iratoire sera sol l ic i tée. A noter que les l im itat ions de v itesse 

sont rédui tes à 70 et  50 km/h en arr ivée sur les g irato ires .  

  

398.  

  reboisement  dans le bois c lassé de W ail ly :  aucune solut ion 

concrète n 'es t proposée.  

I l  n 'es t donc pas certa in que ce reboisement  sera ef fect i f .  

Rappel lent  :  taux de boisement, région 59/62, le p lus  fa ib le de 

France :  9 %.  

  Pour obtenir  l ’autor isat ion de défr ichement  dél ivrée par l ’Etat ,  le  maître d ’ouvrage est  

obl igé de proposer un p lan de reboisem ent  qui  s ’appuiera sur  des convent ion passés 

avec des organismes ou des par t icu l iers proposant des parcel les  à reboisées et dont la  

surface devra correspondre à 4 fo is la surface pré levée,  donc le maître d ’ouvrage est  

obl igé d ’avoir  réglé les condit ions administ rat ives avant de demander l ’autor isat ion sans 

cela i l  ne pourra pas défr icher et  donc ne pourra pas commencer  ses travaux.  

399.  

  co l lec te et évacuation des eaux pol luées de la route :   

p lacer un bass in de décantat ion au bord du Cr inchon n'est pas 

une solut ion t rès  esthét ique et  contr ibuera aussi  à réduire le 

charme de cet te promenade.  

Quant au rejet d irect au Cr inchon de cette eau reconnue pol luée 

par  le  zinc, et par d'autres pol luants  dans la réal i té  nous  

Trouvent une incohérence avec les ef for ts fa its  pour réhabi l i ter  le 

cours  d'eau.  

  Le rejet des eaux de p lateforme rout ière dans le Cr inchon ne se fera pas d irectement  

puisque (cf  doss ier lo i  sur  l ’eau intégré au doss ier  d’enquête publi que) un bass in de 

décantat ion est  mis en p lace af in  de permet tre l ’abat tement des pol lu t ions présentes 

dans l ’eau grâce à un temps de présence suf f isant  (régulateur  de débit  mis en place 

avec un débi t  f ixe de 2 l/s /ha de surface imperméabi l isée) dans le bas s in avant  rejet .  

Ces pr inc ipes ont été val idés par la pol ice de l ’eau.  

400.  

  sécur iser  la  por t ion de rocade traversant le bois  :  

  prévoir  de gr i l lager cette part ie.  

  créer un passage pour les chevreui ls (populat ion d 'au moins 20 

uni tés) .   

Dans l 'é tude d' impact ce problème nous semble minimisé.  

 

  Le rétabl issement  de la voie  communale entre  Dainvi l le  et   W ail ly,  qui  servi ra   

également  pour  les  explo i tants agr ico les, permet tra le passage de la faune du 

secteur.  

  Dans l ’é tude d’ impact ,  ce la a été ident i f ié et vu lors des réunions d ’échange avec la 

fédérat ion de chasse,  une s ignal isat ion pour  prévenir  du r isque de traversée sera mise 

en p lace sur la rocade, et  s i  des d isposi t i fs  (c lôtures) devaient être nécessaires, i ls  

pourra ient être mis en œuvre.  

401.  

Concluent  :  

 la solut ion à rechercher est cel le qui sera la p lus sobre avec la 

meil leure ef f icac ité énergét ique.  

 

C’est l ’object if  du Département du Pas de Calais  

Wailly  

 

Courrier  

4  

GON sect ion Arras.  
 

402.  Se prononce défavorablement au projet.   

403.  

constate que l 'é tude d' impact pèche gravement par p lus ieurs  

lacunes et comprend de nombreuses contradic t ions qui posent 

d' importantes quest ions mettant en cause l 'u t i l i té publ ique du 

projet qui,  de p lus,  s 'avère en tota le contradic t ion avec la 

démarche développement durable (Agenda 21, en par t icu l ier  pour 

les act ions nos 5, 6, 56 et 58) approuvée par le Consei l  Général.  

Sur la plupart des enjeux à prendre en compte a ins i que des 

object i fs  avancés pour jus t i f ier  le projet,  l 'étude n 'appor te pas 

d'éléments permettant  de se prononcer favorablement.  

L ’étude d’ impact a été val idée par la  DREAL, dont les remarques ont été pr ises en 

compte. I l  n ’es t pas exact  d ’af f irmer qu’ i l  y aurai t  des lacunes  graves.  

L ’étude de mobi l i té s ’ inscr i t  b ien dans le cadre de l ’Agenda 21 en propo sant des 

solut ions mult imodales et réal is tes  aux problèmes de mobi l i té  de l ’agglomérat ion.  



404.  

Enjeux sur les milieux naturels  

Les acteurs  publ ics ont  l 'ob l igat ion de prendre en compte dans 

leurs projets les obl igat ions découlant  du SRCE (Schéma 

Régional de Cohérence Ecologique document cadre régional pour 

la mis en œuvre de la trame verte et b leue approuvé en ju i l le t  

2014),  Pour cela, i ls  doivent  évi ter ,  réduire ou à défaut 

compenser  les  impacts sur  les  cont inuités écologiques.  

Dans l 'étude, ne sont rappelés que les object i fs  généraux: vei l ler  

au fonct ionnement  écologique des corr idors , val lée de la Scarpe 

et  dépendances amont,  «conforter  les noyaux et  corr idors  

forest iers en étendant leur superf ic ie et  créer de nouveaux 

espaces boisés re la is» p 162 de l 'étude d' impact.  

Alors que dans le SRCE i l  est préc isé que le bois de W ail ly 

servira i t  d 'appui pour  une extens ion des boisements, le '  projet 

suppr imerai t  0,8 hectares de sa superf ic ie ce qui aurai t  un impact 

indirect sur son rô le comme espace re la is pour la faune. i l  y a là  

une contradic t ion avec l 'un des object i fs  présentés dans la 

not ice: « préserver  les habi tats du bois  de W ail ly,  in téressants  

par  leur  rareté dans le secteur».  

 

 

 

 

 

 

Concernant les boisements (donc en grande part ie, le bois de Wail ly)  leu intérêt  

patr imonia l es t  re lat ivement banal,  i l  s ’agi t  d ’un constat ,  mais i ls  présentent un intérêt  

du fa i t  de leur rareté (d i t  dans le doss ier) ,  le maître d ’ouvrage leur accorde de 

l ’ importance puisqu’ i l  qu ’ i l  a prévu de mettre en œuvre des mesures compensato ires en 

ce qui concerne la t raversée du bois de W ail ly .  0.8 Ha sont  pré levés, i ls  seront  

compensés à hauteur  de 1 pour 4 soit  3 .2 Ha par du reboisement et autant que 

poss ib le à prox imité du bois de Wail ly ce qui permettra d ’ét endre son rô le d ’espace 

re la is .  

405.  

Malgré la mise en exergue des potent ia l i tés écologiques des 

ent i tés boisées et du Cr inchon et les mises en garde re lat ives à 

leur protect ion «i l  es t impérat i f  que l ' intégr i té de ces mi l ieux soi t  

préservée lors des opérat ions d'aménagement de la dév iat ion. 

Une compensat ion impor tante sera ex igée en cas de destruct ion 

de ces mil ieux» p.186 de l 'é tude d ' impact ,  le part i  chois i et les 

mesures compensato ires présentées restent très l im itées et  

par t icu l ièrement vagues. Aucune vér i table mesure compensato ire 

préc ise n'est proposée, a lors même que les règles relat ives aux 

boisements compensato ires conduisent à un rat io  de 4 pour 1.  

Le Conseil  général  ind ique qu' i l  souhaite «pr iv i légier un 

reboisement qual i ta t i f  p lutôt que quant i tat i f  pour év iter  un impact 

trop important sur les  surfaces agr ico les» sans préc iser ce qui  

est entendu par là. On ne sait  donc pas s i le rô le du boisement  

pour  la  pet i te et  grande faune sera compensé.  

 

Au n iveau du Cr inchon a été ident i f ié le besoin de ne pas impacter la r ip isylve, cela 

sera le cas par la réal isat ion d ’un ouvrage d ’ar t  le surp lombant qui aura une ouverture 

b ien plus large que la la rgeur du Cr inchon et des abords (ouverture de l ’ouvrage = 

24m).  

 

 

 

Pr iv i lég ier un reboisement  qual i tat i f  à un reboisement  quant i ta t i f  s ignif ie  que le 

Département  va pr ivi lég ier le reboisement  à prox imité du bois  de W ail ly,  et qu’ i l  

essaiera d ’at te indre le rapport de 4 pour 1, mais que s i ce la est d if f ic i le par manque de 

surfaces d isponibles , a lors i l  descendra légèrement en dessous de ces 4 pour 1. L ’ idée 

étant de pr iv i lég ier un reboisement  sur  p lace plutôt qu’un reboisement a i l leurs  dans le 

pas de cala is tout cela pour at te indre les  4 pour  1.  

406.  

A la lecture du doss ier on constate de, p lus que l 'analyse des 

impacts sur la faune est très l im itée et présente des 

contradic t ions.  Ces constats  entravent  le  sér ieux de l 'é tude.   

On re lève notamment:  

La carte page 392 de l 'étude d ’ im pact montre que la route 

couperai t  un corr idor  de déplacement de la grande faune et  

af fectera i t  un espace re la is ( le bois de Wail ly) .  Le te xte qui  su i t ,  

pages 394-395 de l 'é tude d' impact ,  af f irme que les l im itat ions de 

déplacements seront  modérées pour la grande faune car les 

Le cheminement de la populat ion de chevreui ls  entre la c i tadel le et Boiry -Sainte-

Ric trude reste a léato ire. En cas de cheminement di rec t,  ceux -c i  seront ef fect ivement  

p lutôt paral lè les  à la déviat ion.  I l  n ’est  cependant  pas exc lu que certa ins  cheminements 

soient interceptés par la déviat ion. Pour ceux -ci,  le déplacement de la grand faune sera 

poss ib le par le rétabl issement de voie communale entre Dainvi l le et W ail ly (Passage 

supér ieur)  près du bois de W ail ly.  

 

 

http://faune.il/


chevreui ls se déplaceraient de manière préférent ie l le en paral lè le 

de la future déviat ion.  

Or s ' i l  est  admis que le terr i to ire occupé par  la  populat ion de 

chevreui ls va du bois de I  c i tadel le à Boiry-Sainte-Rictrude, i l  est 

évident  que le projet l ' intersecte largement.  

 

 

 

 

407.  

Pour le bois de W ail ly,  son intérêt faunis t ique est qual i f ié de 

«très banal» (p 171 de l 'étude d ' impact)  mais i l  est d i t  par la 

suite que le bois est  ut i l isé de manière régul ière par plus ieurs  

espèces ( te ls que renards, o iseaux. . .)  e t qu' i l  const i tue le dernier  

espace refuge ce qui  renforce sa qual i té écologique (p 181 et  

184 de l 'é tude d' impact) .  

Espèces observées au bois de Wailly  :  

Mammifères :  

Chevreui l ,  Ecureui l  roux, Hér isson commun, L ièvre d 'Europe,  

Lapin de Garenne 

Oiseaux :  

Pic-vert ,  Héron cendré, Pic -épeiche, Faucon crécerel le , Mésange 

bleue, Perdr ix gr ise, Mésange charbonnière, Faisan de Colchide, 

Buse var iable, Mouette r ieuse, Busard  des roseaux (2 juvéni les)

-  Geai des chênes,  Bondrée apivore, Corbeau f reux, Chouette 

hulot te,  Mer le noir ,  Rouge gorge famil ier ,  Choucas des tours, 

Sit te l le torchepot,  Fauvet te à tête noire.  

Concernant les boisements (donc en grande part ie, le bois de Wail ly)  leu intérêt  

patr imonia l es t  re lat ivement banal,  i l  s ’agi t  d ’un constat ,  mais i ls  présentent un intérêt  

du fa i t  de leur rareté (d i t  dans le doss ier) ,  le maître d ’ouvrage leur accorde de 

l ’ importance puisqu’ i l  qu ’ i l  a prévu de mettre en œuvre des mesures compensato ires en 

ce qui concerne la t raversée du bois de W ail ly .  0.8 Ha sont  pré levés, i ls  seront  

compensés à hauteur  de 1 pour 4 soit  3 .2 Ha par du reboisement et autant que 

poss ib le à prox imité du bois de Wail ly ce qui permettra d ’étendre son rô le d ’espace 

re la is .  

408.  

Alors qu'e l les  auraient  dû por ter sur un cyc le annuel complet,  les 

observat ions de ter ra in ont été l im itées à quelques jours (nombre 

non préc isé),  et appor tent  peu de données.  

De façon surprenante, les auteurs préc isent a lors que «la 

découverte u ltér ieure d'éventuel les  espèces rares et non 

s ignalées dans notre étude n'est donc pas à exc lure» (p 166 de 

l 'étude d' impact) .  I l  y a là une lacune évidente de l 'étude qui la  

rend par t icu l ièrement f ragi le.  

Les re levés faunes-f lores sont in tervenus sur une année ent ière.  Dix relevés ont été 

ef fectués durant un cyc le  annuel (au moins tous les deux mois et passage mensuel de 

mai à septembre 2012).  

 

Le re levés faune-f lore s ’éta lent sur une année ent ière, i ls  se veulent les p lus exhaust i fs 

poss ib les , ce qui y es t  inscr i t  c ’es t que les re levés ont été fai ts une année n et qu’ i l  es t  

poss ib le que les années n+1, n+2 etc…d’autres espèces puissent  être s ignalées, cela 

ne remet pas en cause la valeur des relevés ef fectués l ’année n.  

409.  

Bien que les données sur l 'avifaune recensent tro is espèces 

patr imonia les (œdicnème cr iard, Pluvier  doré et Chevêche 

d'Athéna) les besoins de ces espèces ne sont pas analysées 

(a l imentat ion, n id if icat ion . . . ) ,  qu'adviendra - t - i l  des rares couples 

d'œdicnèmes, dans la l is te rouge des o iseaux d 'Europe qui 

n ichent  dans la zone? 

La chouet te chevêche (Athènes noctu le)  es t l iée h is tor iquement  aux mil ieux ouverts  
(cult ivés) et  non boises, te ls que ceux que l ’on peut  trouver sur le secteur d ’étude.  Les 
deux autres espèces  :  le Pluviers  dore et  l ’Œdicnème cr iard sont deux espèces a enjeux 
été s ignalées par  le  GON (demande RAIN – cf  par t ie  bib l iographie) .  El les  ont été 
recherchées lors  des invest igat ions de terra in et  n’ont  pas été retrouvées .  

 
 



410.  

Toujours dans le SRCE le Cr inchon est réper tor ié comme un 

corr idor écologique avéré à remettre en bon état,  et les versants 

agr ico les de par t et  d'autre de la val lée du Cr inchon sont 

ident i f iés  comme des espaces à renaturer.  Cer tes le  passage au -

dessus par  un ouvrage devrait  permettre de ne pas af fecter 

d irec tement le cours d'eau et ses berges.  Néanmoins on peut 

s ' interroger sur la gêne occas ionnée pour des espèces de 

chauve-sour is  qui peuvent ut i l iser ce corr idor de déplacement .  

Aucun inventa ire des chauves -sour is n'a été mené (cf .  p.182 de 

l 'étude d' impact)  a lors que ce sont des espèces protégées 

susceptib les d'être af fectées par  les col l is ions rout ières.  

De même r ien n 'est préc isé sur le devenir  des arbres 

remarquables qui  ont été répertor iés .  

 

 

Les d imensions de l ’ouvrage (5 m de hauteur et 24 m de large )  sont compat ib les  avec 

les chauves-sour is .   

Seule la traversée du bois de Wail ly nécess itera le défr ichement mais qui sera 

compensé par un coef f ic ient de 4 avec essences locales et au p lus près du bois de  

Wail ly comme le demande la démarche d ’autor isat ion de défr ichement , sur les autres 

secteurs, les arbres ne devraient pas être impactés par le projet (notamment, sur la  

traversée du Cr inchon, le Département  s ’engage dans l e maint ien de la r ip isylve) .  

 

 

411.  

Concernant la p la ine agr ico le traversée, i l  est indiqué dans le 

doss ier (p.155 de l 'étude d' impact)  que les  espaces à renaturer  

cartographiés dans le SRCE «ne sont  pas issus de la 

réglementat ion des lo is Grenel le mais d'une volonté locale» ce 

qui est éminemment contestable. Suite à cela, le projet prévoi t  

uniquement le maint ien de la bande boisée le long du Cr inchon.   

Le por teur de projet montre en cela une approche très réductr ice 

du SRCE.  

Les «espaces à renaturer» n'ont cer tes pas le même statut 

jur id ique que les premières composantes de la trame verte et 

b leue que sont les «réservoirs de b iodivers ité» et les «corr id ors 

écologiques».  

I ls  représentent néanmoins un enjeu for t  en Nord -Pas-de-Cala is , 

car ce sont des espaces dont la fonct ionnali té écologique peut 

être restaurée grâce à des aménagements ou des prat iques 

adaptés. Ic i  la voir ie l im iterai t  les déplacements de  la pet i te et de 

la grande faune, et aucune alternat ive d'évitement n'est étudiée 

(par exemple ne réal iser que la sect ion RD 3 -RD 60) et sans 

qu 'aucune mesure ne soi t  proposée pour  réduire les impacts 

(passage à faune.. .) .  

 

Pour  ce qui  es t des déplacements  de la grande faune, le rétabl issement de la voie 

communale entre W ail ly et  Dainvi l le  permett ra le déplacement  de la grande faune.  

Pour  les  déplacements de la pet i te faune, les ouvrages de rétabl issement  hydraul ique 

permet tront le f ranchissement  de la future rocade.  

412.  

Nous constatons que l 'enjeu du patr imoine naturel n 'est pas 

vér i tablement tra i té dans les  cr i tères re lat i fs  à l 'opportunité du 

projet et que le doss ier développe une approche minimal iste des 

impacts  sur le mi l ieu nature l ,  en part icu l ier  sur la fonct ionnal i té  

écologique du secteur .  

Les enjeux environnementaux ont été cons idérés dans l ’é tude d ’ impact et notamment 

les enjeux re lat i fs  au patr imoine nature l.  Des re levés terrain ont été ef fectués, des 

recherches b ib l iographiques ont également  é té fa ites comme l ’ impose la réal isat ion 

d ’une étude d ’ impact .  Le cr i tère impact écologique a été pr is en compte dans le choix  

du tracé comme l ’ indique la page 262 de l ’étude d ’ impact.  

413.  

Nous nous interrogeons auss i sur le choix  de la var iante deux 

déf in ie après contacts avec les élus et les agr icu l teurs et ses 

représentants.   

Pour tant cette var iante coupe le bois qui «présente un intérêt 

écologique notable» en deux et passe dans la zone de protect ion 

autour du s i te Seveso ( jusqu'à 670 m de distance des sphères) 

 

Cette var iante passe b ien dans le pér imètre d ’étude du PPRT Primagaz mais évite le  

rayon de protect ion qui exc lut toute réal isat ion d ’aménagement au regard des n iveaux  

d ’a léas at tendus.  

Cette solut ion est cel le qui répond le mieux au besoin d ’aménagement du terr i to ire et  

qui impacte le moins le terr i to ire qu’ i l  t raverse (cf  analyse mult icr i tè re de l ’étude 



prévue dans le PPRT (plan de prévent ion des r isques 

technologiques)  en cours d'é laborat ion.  

d ’ impact p246)  

414.  

Une autre variante plus au sud, outre qu'elle ne porterait pas 

atteinte au bois de Wailly (et donc n'obligerait pas à un des 

boisements compensatoires) éviterait la zone de protection du site 

Seveso et s'éloignerait aussi des zones pavil lonnaires d'Agny.  

Curieusement ce fuseau n'est pas étudié, alors qu'i l f igure dans 

l 'étude de mobilité.  

Le problème de cette solution es t qu’elle obligerait soit à se connecter à la RD919 au 

niveau des ouvrages SNCF, or leur gabarit ne permet pas de faire passer la rocade (car 

trop bas), soit la réalisation d’ouvrage dont le coût (hors coût d’étude) représenterait un 

surcoût très important. De plus, cette variante serait plus longue et accentuerait le coût 

global de cette opération.  

415.  

On peut ajouter que dans le PLU de Wail ly,  dont l 'enquête 

publ ique s 'es t achevée l 'é té 2012, la rocade n'éta i t  pas pr ise en 

compte. Le bois a été c lassé en EBC (espaces boisés c lassés) ce 

qui se veut une protect ion très for te des boisements en les 

soumettant à autor isat ion de défr ichement .  

Quel le portée aurai t  cet te protect ion s i deux ans p lus tard, e l le  

est  s i  fac i lement  suppr imée ?  

 

Le déc lassement d’un bois peut être réal isé par le b ia is d ’un doss ier de mise en 

compat ib i l i té du PLU au regard de l ’aménagement projeté, ce qui es t le cas ic i  

puisqu’un doss ier de mise en compat ib i l i té  a été in tégré au doss ier d’enquête publ ique 

unique.  

416.  

Nous sommes donc défavorables à la construct ion d'une nouvel le 

route quand el le  impacte d irec tement les lambeaux de ce qui 

nous reste de "nature l" dans le secteur.   

Plus globalement,  c 'est auss i  un contresens écologique car i l  

s 'agi t  d 'une inc itat ion à rou ler toujours plus faci lement , p lus v i te, 

et ind iv iduel lement, ce qui indui t  une aggravat ion de notre 

empreinte écologique par, notamment,  l 'augmentat ion des 

émissions de gaz à ef fet de serre a lors que les d iscours of f ic ie ls  

prônent un développement de l 'of f re de transpor ts col lect i fs  

moins pol luants .  

La rocade sud permett ra de sor t ir  les nuisances sonores, atmosphér iques et l ’ insécur ité  

rout ière du centre d ’Agny et ce très rapidement. En attendant ,  l ’of f re de transports  

col lec t i fs  res te largement insuf f isan te pour permet tre d’atte indre cet object i f  à cour t  

terme.  

Le projet  te l que présenté répond aux exigences réglementaires en mat ière de pr ise en 

compte de l ’environnement , notamment par le bia is des mesures compensato ires qui  

seront mises en œuvre (Rétabl issement du Crinchon et maint ien r ipisylve ,  

rétabl issement voie communale de W ail ly et Dainvi l le permet tant  déplacements grande 

faune, boisement compensateur de 4 pour  1 pour  l  bois  de Wail ly,  merlons ant ibru i t ,…)  
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417.  

Remarques générales  

Tant sur son opportuni té que sur le par t i  chois i ,  nous nous 

prononçons défavorablement sur ce projet de rocade. Nous 

constatons que l 'é tude d ' impact pèche gravement par p lus ieurs  

lacunes et comprend de nombreuses contradic t ions qui posent 

d' importantes quest ions mettant en cause l 'u t i l i té publ ique du 

projet qui,  de p lus,  s 'avère en tota le contradic t ion avec la 

démarche développement durable (Agenda 21, en par t icu l ier  pour 

les act ions n °
s
 5 ,  6,  56 et  58)  approuvée par le  Consei l  Général .   

Sur la plupart des enjeux à prendre en compte a ins i que des 

object i fs  avancés pour jus t i f ier  le projet,  l 'étude n 'appor te pas 

d'éléments permettant  de se prononcer favorablement.  

 

418.  

Remarques part icul ières  

L’opportunité du projet au regard du traf ic.  

Prévis ions de traf ic à l ’hor izon 2030,  paraissant peu jus t i f iées 

(n iveaux de traf ic annoncés largement  surest imés).  

Les n iveaux de traf ics annoncés à l ’hor izon 2030 s ’appuie sur des prévis ions 

d ’augmentat ion de traf ic de l ’ordre de 1.5 % par  an, cela s ’appuie sur  les  d irec t ives  

nat ionales en mat ière d ’études de traf ics  te l les qu’e l les  sont  appl iquées en ce moment.  

On peut s ’apercevoir  que depuis quelques années le niveau de t raf ic en France 



augmente de moins en moins voire stagne depuis 2003, cependant,  aucune nouvel le  

d irec t ive sur  l ’évolut ion de ses chif f res n ’est  à ce jour été donné,  de ce fa it ,  l ’étude de 

mobi l i té s ’es t appuyé sur ces chif f res. On en cons idère pas que ces chif f res sont  

démesurés mais qu’ i ls  représentent une fourchette  haute. I l  est préférable selon nous 

d ’avoir  des chif f res est imés sur la base d ’une fourchette haute af in de vér i f ier  s i  le 

projet  est compat ib le avec son environnement mais  auss i pour voir  l ’ef f icac i té de 

certa ines mesures (protect ions phoniques par exemp le),  ces vér i f icat ions ont montré 

que sur la base de ces données sur les traf ics, le projet respecta i t  les d if férents seui ls  

(pol lut ion,  acoust iques).  

419.  

Conteste la présentat ion de la déviat ion en tant qu’axe de t rans it ,  

et ind ique que le traf ic rout ier  actuel const i tue des mouvements 

pendula ires domic i le- t ravai l  entre les communes pér iphér iques et 

Arras intra muros.  

Prend en référence le rapport  daté de mai 2012, de la phase 3 de 

l '<étude g lobale de la mobi l i té sur le terr i to ire de l 'agglomérat ion 

arrageoise » pour le Consei l  Général .  

La rocade sud d’Arras a pour objectif la création d’une liaison entre la Route 

Départementale n°60 et la Route Nationale n°25 au Sud d’ARRAS, elle doit permettre de  : 

- Contribuer à l ’amélioration des conditions de circulation  dans l’agglomération 
arrageoise, par la prise en charge du traf ic de transit Nord -Sud (RD917 – RN 17) 
et Est-Ouest (RD939 Est – RD 939 Ouest), et du traf ic d’échange empruntant la 
RD60. 

- Délester la traversée d’AGNY du traf ic de transit et d’échange, notam ment poids-
lourds 

- Améliorer le cadre de vie d’AGNY (nuisances acoustiques, pollution 
atmosphériques) 

- Améliorer la desserte de la ZI Dainvil le Achicourt.  

 

420.  

Note des incohérences  :  

-  Cette étude ne la isse envisager qu 'un « léger délestage des 

boulevards sud et de l 'avenue Churchi l l ,  a insi qu'un soulagement 

de la traversée d 'Agny et de certa ines voies récentes ». La 

rocade sud en el le même serait  donc un é lément marginal,  d 'un 

futur schéma global de mobi l i té et  de faib le in térêt  

d'agglomérat ion encore moins dépar temental .  

-  Met en exergue, certa ines données concernant les  valeurs de 

traf ic entrant dans Arras,  pour conc lure  :   

I l  y a de toute évidence une erreur f lagrante dans l 'étude de 

mobi l i té,  le minimum étant que les hypothèses et les condit ions 

aux l im ites du pér imètre étudié restent constantes.. .  Ce bia is 

f lagrant ôte toute crédibi l i té  aux hypothèses de traf ic  formulées.  

L ’étude de scenar ios  d ’aménagements dans l ’étude de mobi l i té (et repr ise np 303 de 

l ’é tude d ’ impact)  montre que le délestage sur les voir ies du centre d ’Agny et avenue 

W inston Churchi l l  montre un délestage de p lus ieurs centa ines ( -900 véhicules sur  

Churchi l l )   vo ire p lus ieurs mi l l iers de véhicules ( -5200 veh/ j  pour  Agny) par jour,  ce qui 

est  lo in d ’êt re marginal.  

421.  

-  Signale que l 'étude d ' impact évoque un ef fet d'appel de traf ic 

venant du Nord de Beaumetz que r ien ne v ient expl iquer et qui 

n'est en aucun cas corroboré par d'autres données, l 'é tude de 

mobi l i té étant d'autant  plus muet te sur ce sujet que ce secteur se 

s itue pour  une bonne par t hors de la zone d 'étude.  

-  L ’étude de mobi l i té a été réal isée sur l ’agglomérat ion arrageoise donc au -delà du 

pér imètre d’étude re lat ive au p rojet de rocade sud. L ’ef fets d ’appel de traf ic peu t 

s ’expl iquer localement par le fa i t  qu’une nouvelle inf rastructure s i e l le l ibère de la 

capac ité de traf ic et réduire des temps de t rajet génère nécessairement ce phénomène 

mais ponctuel lement ,  qui s ’expl iquent notamment au Nord de Beaumetz puisque se 

connectant sur la future rocade au n iveau du girato ire RN25 à Dainvi l le ,  on peut auss i  

indiquer que la rocade permet également de  réduire  les traf ics sur d ’autres tronçons  

notamment dans le centre d ’Arras  (comme l ’ ind ique les  car tes de la synthèse de l ’é tude 

de mobi l i té de 2011-annexe 1 de l ’étude d ’ impact) ,  c ’est la not ion de repor t de traf ic du 

centre d ’Arras vers les axe pér iphér iques d ’Arras, c ’est d’a i l leurs un des object i fs  de la 

rocade sud.  

422.  
Indique que la rocade Sud ne jouera aucun rô le s ignif icat i f  sur le  

traf ic  de t rans it  t raversant l 'agglomérat ion d'Arras.  

C’est la mise en p lace du schéma de maî tr ise d ’ouvrage sur l ’arrageois qui permettra it  

d ’avoir  des résul tats s ignif icat i fs ,  la réal isat ion de la rocade sud d ’Arras  permet tra i t  

déjà d ’avoir  des résultats importants nota mment sur la réduct ion du traf ic  de t rans i t  

dans Arras. La rocade sud est une des composantes de l ’a t te inte des object i fs  g lobaux 



de ce schéma. La rocade sud permettra d ’agir  sure le trans it  Nord -Sud (p lus de 

800PL/jour  sur les  2000 concernés),  en permet tant un contournement général par  

l ’ouest .  

423.  

Conclu t  :  

Les just i f icat ions appor tées sur le n iveau de traf ic sont  

c lairement surest imées et à tout le moins non just i f iées. On peut  

ra isonnablement  penser que le traf ic indui t  par la déviat ion ne 

représentera qu 'une f ract ion du traf ic  pér iphér ique c irculant  dans 

le quadrant sud sans af fecter  notablement  le  traf ic  radia l en 

pénétrat ion sur Arras. Cec i  aurait  des ef fets  pervers  indui ts.   

On peut penser notamment à la mise en re lat ion de plus ieurs  

zones commercia les  pér iphér iques (Arras -Ouest Dainvi l le  et 

Beaurains) ,  qui accentuerai t  la désaf fect ion des commerces du 

centre-v i l le arrageois problématique par  ai l leurs .  

 

L ’étude de mobi l i té  ne montre pas ces é léments - là.  

 

 

On peut aussi  penser que le fai t  de sort ir  le  traf ic  de trans it  du centre d ’Agny permett ra 

à la  commune de se réappropr ier  son centre et la  voir ie qui le  traverse af in de les  

rendre p lus access ib les et at tract i fs  aux modes doux et auss i plus  agréable pour l ’accès 

aux commerces.  

424.  

La p lur imodal i té , enjeu ident i f ié,  n ’est nul lement déc l inée. La 

propos it ion d 'une of f re de transpor ts col lect i fs  modernes et 

ef f icaces,  couplée au covoi turage, aux modes doux et à la 

valor isat ion du ra i l  paraî t  nettement mieux adaptée.   

C'est d'a i l leurs la recommandat ion que formulent l 'Etat et le  

Consei l  régional à not re terr i toire dans le SRCAE (Schéma 

Régional,  Cl imat,  de l 'A ir  et de l 'Energie).   

Les prévis ions d'augmentat ion de traf ic  indiquées dans le 

doss ier,  qui présentent un doublement du transpor t rout ier  d' ic i  

2030,  sont absolument  incompat ib les  avec les obl igat ions légales 

de réduct ion des émissions de gaz à ef fet de serre et de 

préservat ion de la qual i té de l 'a ir .   

Le doss ier n 'aborde aucune autre solut ion a lternat ive au 

transpor t,  notamment le report du t raf ic de camions de 

betteraves, source pr incipale des nuisances évoquées par les 

habitants du centre de la commune d'Agny. I l  es t d'a i l le urs  

préc isé dans l 'étude in it iale de mobi l i té a insi que dans l 'avis de 

la DREAL que ce projet doit  être concomitant à un vér i table p lan 

de déplacement al ternat i f  à la voiture pour les trajets personnels,  

et au développement  du ra i l  e t  de l ' inter modal i té p our les 

transpor ts « commerciaux ».   

Dès lors on ne comprend pas pourquoi just i f ier  le projet par une 

étude de traf ic  de 2011 qui  b ien sûr ne prend pas en compte les  

or ientat ions du futur PDU de la CUA.  

 

 

 

 

 

 

L ’enquête de mobi l i té  conc lut de façon globale qu’un certa in nombre d’aménagements  

rout iers sont à réal isés (dont la  rocade sud) et  qu’un PDU est  à mettre en œuvre sur  

l ’ar rageois  af in  de répondre aux problématiques de réduct ion de présence de la voiture  

dans les  zones urbaines et  donc de répondre aux problématiques pol lut ion.  

 

 

 

 

Le schéma de maîtr ise d ’ouvrage indique qu’ lune des composantes qui permet tra 

d ’atte indre les object i fs  g lobaux de réduct ion des traf ics dans la zone urbaine 

arrageoise porte également  sur la mise en œuvre d ’un p lan de déplace ment urbain qui  

est  sous maîtr ise d ’ouvrage de la CUA.  

 

 

 

 

 

L ’étude de mobi l i té t ient compte des contra intes d ’accès au centre d ’Arras pour les  

véhicules qui pourraient in tervenir  dans le cadre du PDU d’Arras en cours d ’é laborat ion.  

D’a i l leurs , l ’é tude de mobi l i té a été cof inancée par  la  CUA qui  a la responsabil i té  de 

l ’é laborat ion du PDU.  

 Enjeux relat ifs aux r isques et nuisances.   



425.  

Mentionne que le projet passe en zone r3, où sont autor isés les  

travaux de créat ion et de réaménagent d' inf rastructures 

rout ières, les  r isques de surpress ion et  r isques thermiques y sont  

cons idérés comme modérés au motif  que la procédure sera 

enc lenchée automatiquement en cas d' inc ident ».  

i l  paraî t ra i t  pour le moins oppor tun de d isposer des éléments 

déf in i t i fs  val idés avec l 'achèvement  de la procédure d 'é laborat ion 

du PPRT (Projet de Prévention des Risques Technologiques) . 

Rien ne prouve en ef fet que le projet de règlement ne soi t  pas 

susceptib le d 'évoluer.  

Les éléments re lat i fs  au PPRT Pr imagaz et le fa it  d ’avoir  fai t  passer le tracé de ce 

projet dans la zone r3 a été vu en re lat ion étro ite avec les services de l ’Etat (DDTM, 

DREAL, Préfecture) ,  le règlement peut ef fect ivement évoluer tant qu’ i l  ne reçoi t  pas 

l ’ar rêté préfectora l approuvant le PPRT, mais cela est très peu probable ou a lors la  

modif icat ion ira it  dans le sens de l ’amél iorat ion des poss ib i l i tés  d ’aménagement .  

426.  

Le projet dans sa sect ion Est,  contourne une zone pavi l lonnaire 

de la commune d'Agny.  Pour réduire une par t ie des émiss ions 

sonores, l 'étude prévoit  la créat ion d'un merlon de terre Cet te 

por t ion de route projetée étant en rembla is, des quest ions se 

posent  sur  les modali tés concrètes a ins i  que sur  l 'ef f icac ité de ce 

d ispos it i f  qui  ne concernera pas les  habi tat ions s i tuées à l 'ouest.   

De plus avec l 'accro issement de cette c irculat ion toute la 

commune d'Agny, s i tuée sous les  vents dominants , sera exposée 

à une pol lu t ion atmosphér ique accrue ;  ce sera le cas en 

par t icu l ier  des populat ions sens ib les des écoles pr imaire et 

maternel le (respect ivement à 220 et 300 m de la rocade sous 

vents dominants) qui récupéreront donc les  part icu les f ines et le  

benzène (deux po l luants c lassés cancérogènes avérés par  le 

Centre Internat ional de Recherche sur  le  Cancer) .  

Indique :   

l 'Autor i té Environnementale a relevé que  « les effets du projet sur 

la qual i té de l 'a ir  restent à mener ».  

 

 

Sui te aux remarques formulées, le Dépar tement a décidé d ’é lo igner le tracé dans ce 

secteur (selon les  p lans jo ints )  et  de renforcer  les d ispos it i fs  ant ibru it  prévus  

ini t ia lement ( in tégrat ion d ’un écran ant ibrui t  complété  par un mer lon de hauteur 2.50 

mètre min imum). A noter que les merlons ant ibru i t  seront prolongés jusque la voyet te 

du Mi l l iez,  et un revêtement acoust ique sera mis en œuvre depuis le g irato ire s i tué 

désormais  sur la RD60 actuel le  jusqu’à la  rue des Hor tens ias.  

Ces mesures permettront de minimiser  d’autant p lus les  impacts sonores et 

atmosphér iques.   

Concernant la pol lut ion atmosphér ique,  au vue des inquiétudes expr imées, le  

Département s ’engage à réal iser dans la commune d’Agny une étude p lus déta i l lées 

(étude de n iveau 2 selon la c i rcula ire de 2005), avec mesures in s i tu et modél isat ion de 

la d ispers ion des pol luants. Cette étude de pol lu t ion complémentaire t iendra compte 

b ien entendu des établ issements sens ib les  réper tor iés , notamment l ’école se  s i tuant  

désormais à environ 400 mètres du nouveau tracé, de même que la crèc he, la cant ine et  

le complexe spor t i f .  Par ai l leurs, quatre logements dans lesquels rés ident des 

personnes âgées (s itués à 800 mètres du projet)  seront intégrés  dans cette étude .  

 

427.  

L'eau.  

l 'étude n'examine pas les conséquences de l 'ar t i f ic ia l isat ion de 

24 hectares ains i que des ef fets  de barr ière sur les inondat ions 

pour tant déjà f réquentes à prox imité du Cr Inchon et qua le 

changement c l imat ique pourra it  ampli f ier .  Par l 'a i l leurs,  l 'é tude 

d' impact af f irme déjà,  que les pol lut ions en zinc et cu ivre seront 

au dessus des l im ites autor isées.   

Ains i que l 'a  pointé l 'Autor i té Environnementale, on note qu'a lors 

que la nappe est af f ichée comme moyennement voire for tement  à  

très for tement vulnérable  dans la val lée du Crinchon, que dans  

l 'étude « les données concernant l 'état  ac tuel de la masse d'eau 

sont absentes ».  

 

Ces problémat iques sont étudiées et p lus part icu l ièrement dans le doss ier lo i  sur l ’eau 

qui expose l ’ensemble des mesures nécessaires pour répondre aux problémat iques 

re lat ives aux eaux de surface a ins i  qu’aux eaux souter ra ines .  

Une par t ie des eaux de p lateforme rout ières seront repr ises, après décantat ion dans un 

bass in in termédia ire, dans un bass in d ’ inf i l t rat ion ce qui l im itera les re jet dans un cour 

d ’eau et donc n ’aggravera pas la s i tuat ion des écoulements nature ls. Quant au bass in  

du Crinchon qui ser t  à décanter les eaux de plateforme rout ière pour abat tement des 

pol luants présents , i l  possèdera un régulateur  de débi t  qui  l im itera l e  débi t  de rej t  et  

donc permettra de ne pas aggraver le r isque d ’ inondat ion du Crinchon. On peut  

également préc iser que des ouvrages de rétabl issement d’écoulements naturels seront 

présents tout le  long de la future rocade af in d ’assurer  la transparence hy draul ique de 

la route. Ces deniers seront d imensionnés comme le demande la pol ice de l ’eau pour  

des p lu ies d ’occurrence centennale (1 chance sur 100 de survenir  tous les ans) .  Les 

mesures prévues dans le cadre de ce dossier lo i  sur l ’eau ont  été val idées p ar les 

services de la pol ice de l ’eau.  



 Enjeux sur les milieux naturels  

Rappel le les obl igat ions du Schéma Régional de Cohérence 

Ecologique – Trame Verte et  Bleue (art ic le L 371-3 du code de 

l ’environnement .)  

Dans l 'é tude, ne sont rappelés que les object i fs  généraux :  ve i l ler  

au fonct ionnement  écologique des corr idors , val lée de la Scarpe 

et dépendances amont , « conforter les noyaux et corr idors  

forest iers en étendant leur superf ic ie et  créer de nouveaux 

espaces boisés re la is » p 162 de l 'étude d' impact.  Alors que dans 

le SRCE i l  est précisé que le bois de Wail ly servira i t  d 'appui pour 

une extens ion des boisements, le projet suppr imerait  0,8 

hectares de sa superf ic ie ce qui aurai t  un impact indirec t sur son 

rô le comme espace rela is pour la faune. I l  y a là une 

contradic t ion avec l 'un des object i fs  présentés dans la not ice :  « 

préserver les habi tats  du bois de W ail ly,  intéressants par leur  

rareté dans le secteur  »  

Malgré la mise en exergue des potent ia l i tés écologiques des 

ent i tés boisées et du Cr inchon et les mises en garde re lat ives à 

leur  protect ion « i l  est  impérat i f  que l ' intégr i té  de ces mil ieux soi t  

préservée lors des opérat ions d'aménagement de la déviat ion. 

Une compensat ion impor tante sera ex igée en cas de destruct ion 

de ces mil ieux » p.186 de l 'étude d' impact,  le part i  chois i et les 

mesures compensato ires présentées restent très l im itées et  

par t icu l ièrement vagues. Aucune vér i table mesure compensato ire 

préc ise n'est proposée, a lors même que le s règles re lat ives, au 

boisement compensato ire, conduisent à un rat io de 4 pour 1. Le 

Consei l  Général indique qu' i l  souhaite « pr iv i lég ier un 

reboisement qual i ta t i f  p lutôt que quant i tat i f  pour éviter  un impact 

trop impor tant  sur les  surfaces agr ico les » sans préc iser ce qui 

est entendu par là. On ne sait  donc pas s i le rô le du boisement  

pour  la  pet i te et  grande faune sera compensé.   

Sur ce point,  l ’évaluat ion des dépenses des mesures 

compensato ires ne répond pas aux ex igences du code de 

l 'environnement.  

 

428.  

Le projet  te l que présenté répond aux exigences réglementaires en mat ière de pr ise en 

compte de l ’environnement , notamment par le bia is des mesures compensato ires qui  

seront mises en œuvre (Rétabl issement du Crinchon et maint ien r ipisylve ,  

rétabl issement  voie communale de W ail ly et Dainvi l le permet tant  déplacements grande 

faune, boisement compensateur de 4 pour  1 pour  l  bois  de Wail ly,  merlons ant ibru i t ,…)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le code de l ’environnement dans son ar t ic le R122 -5 indique qu’une étude d ’ impact doi t  

comporter les mesures pour évi ter ,  réduire, compenser les ef fets négat i fs du projet,  

accompagnées de l ’es t imat ion des dépenses correspondantes, ce qui est le cas dans le 

doss ier d ’enquête publ ique.  

429.  

Indique que l 'analyse des impacts sur la  faune est très l im itée et 

présente des contradict ions.   

Ces constats entravent le sér ieux de l 'é tude  :  

  La car te page 392 de l 'é tude d ' impact montre que la route 

couperai t  un corr idor  de déplacement de la grande faune et  

af fectera i t  un espace re la is  ( le  bois de W ail ly) .  

  pages 394-395 de l 'é tude d' impact ,  af f irme que les l im itat ions de 

déplacements seront  modérées pour !a grande faune car les 

chevreui ls se déplaceraient de manière préférent ie l le en paral lè le 

de la future déviat ion. Or s ' i l  es t admis que le terr i to ire occupé 

par la populat ion de chevreui ls va du bois de la c i tadel le à Boiry -

Sainte-Rictrude, i l  est évident que le projet l ' intersecte 

Le déplacement de la grand faune sera poss ible par le rétabl issement d e voie 

communale entre Dainvi l le  et W ail ly (Passage supér ieur)  près du bois de W ail ly.  

Le cheminement de la populat ion de chevreui ls  entre la c i tadel le et Boiry -Sainte-

Ric trude reste a léato ire. En cas de cheminement di rec t,  ceux -c i  seront ef fect ivement  

p lutôt paral lè les  à la déviat ion.  I l  n ’est  cependant  pas exc lu que certa ins  cheminements 

soient interceptés par la déviat ion. Pour ceux -ci,  le déplacement de la grand faune sera 

poss ib le par le rétabl issement de voie communale entre Dainvi l le et W ail ly (Pa ssage 

supér ieur)  près du bois de W ail ly.  

 

 

http://faune.il/


largement.  

430.  

  Pour le bois de Wail ly,  son intérêt faunis t ique est qual i f ié de « 

très banal » (p 171 de l 'é tude d' impact)  mais  i l  es t d it  par la suite 

que le bois est ut i l isé de manière régul ière par p lus ieurs espèces 

( te ls que renards, oiseaux.. .)  e t qu' i l  const i tue le dernier espace 

refuge ce qui  renforce sa quali té écologique (p 181 et 184 de 

l 'étude d ' impact) .  

Concernant les boisements (donc en grande part ie , le bois de W ail ly)  leu intérêt 

patr imonia l es t re lat ivement banal,  i l  s ’agi t  d ’un constat,  mais i ls  présentent un intérêt 

du fai t  de leur rareté (d i t  dans le doss ier) ,  le maître d ’ouvrage leur accorde de 

l ’ importance puisqu’ i l  qu ’ i l  a prévu de mettre en œuvre des mesures compensato ires en 

ce qui concerne la t raversée du bois de W ail ly.  0.8 Ha sont  pré levés, i ls  seront  

compensés à hauteur  de 1 pour 4 soi t  3.2 Ha par  du reboisement  et autant que poss ible 

à proximité du bois de W ail ly ce qui permettra d ’étendre son rô le d’espace re lais .  

431.  

  Alors qu'e l les  auraient  du por ter sur un cyc le annuel complet,  les 

observat ions de terra in ont été . l im itées à quelques jours 

(nombre non préc isé) ,  et apportent peu de données. De façon 

surprenante !es auteurs préc isent a lors que « la découverte 

u ltér ieure d'éventuel les espèces rares et  non s ignalées dans 

notre étude n'est donc pas à exc lure » (p 166 de l 'étude 

d' impact) .  

I l  y a là une lacune évidente de l 'étude qui la rend 

par t icu l ièrement  f ragi le.  

Les re levés faunes-f lores sont in tervenus sur une année en t ière. Dix relevés ont été 

ef fectués durant un cyc la annuel (au moins tous les deux mois et passage mensuel de 

mai à septembre 2012).  

 

Le re levés faune-f lore s ’éta lent sur une année ent ière, i ls  se veulent les p lus exhaust i fs 

poss ib les , ce qui y es t  inscr i t  c ’es t que les re levés ont été fai ts une année n et qu’ i l  es t  

poss ib le que les années n+1, n+2 etc…d’autres espèces puissent  être s ignalées, cela 

ne remet pas en cause la valeur des relevés ef fectués l ’année n.  

432.  

 Bien que les données sur l 'avifaune recensent tro is espèces 

patr imonia les (œdicnème cr iard, Pluvier  doré et Chevêche 

d'Athéna) les besoins de ces espèces ne sont pas analysées 

(a l imentat ion, n id if icat ion . . . ) ,  qu'adviendra - t - i l  des rares couples 

d'œdicnèmes, dans la l is te rouge des o iseaux d 'Europe qui 

n ichent  dans la zone ?  

  
La chouet te chevêche (Athènes noctu le) es t l iée h is tor iquement  aux mil ieux ouverts  
(cult ivés) et  non boises, te ls que ceux que l ’on peut  trouver sur le secteur d ’étude.  Les 
deux autres espèces  :  le Pluviers  dore et  l ’Œdicnème cr iard sont deux espèces a enjeux 
été s ignalées par  le  GON (demande RAIN – cf  par t ie  bib l iographie) .  El les  ont été 
recherchées lors  des invest igat ions de terra in et  n’ont  pas été retrouvées .  

  

433.  

  Toujours dans le SRCE le Cr inchon est réper tor ié comme un 

corr idor écologique avéré à remettre en bon état,  et les versants 

agr ico les de par t et  d'autre de la val lée du Cr inchon sont 

ident i f iés  comme des espaces à renaturer.  Cer tes le  passage au 

dessus par un ouvrage devrait  permettre de ne pas af fecter 

d irec tement le cours d'eau et ses berges.  Néanmoins on peut 

s ' interroger sur la gêne occas ionnée pour des espèces de 

chauve-sour is qui peuvent ut i l isent ce corr idor de déplacement .  

Aucun inventa ire des chauves -sour is n 'a été mené (cf .  p . 182 de 

l 'étude d' impact)  a lors que ce sont des espèces protégées 

susceptib les d'être af fectées per les col l is ions rout ières. De 

même r ien n'est préc isé sur le devenir  des arbres remarquables 

qui  ont été répertor iés .  

 

 

 

 

L ’ouverture de l ’ouvrage de rétabl issement  du Cr inchon  sera très  large (5m de hauteur 

minimum pour 24m d’ouverture, cela ne devrait  pas perturber la c irculat ion des 

chauves-sour is .  

Seule la traversée du bois de Wail ly nécess itera le défr ichement mais qui sera 

compensé par un coef f ic ient de 4 avec essences locales et au p lus près du bois de  

Wail ly comme le demande la démarche d ’autor isat ion de défr ichement , sur les autres 

secteurs, les arbres ne devraient pas être impactés par le projet (notamment, sur la  

traversée du Cr inchon, le Département  s ’engage dans l e maint ien de la r ip isylve) .  



434.  

Concernant la plaine agricole traversée, i l est indiqué dans le 

dossier (p.155 de l 'étude d' impact) que les espaces à renaturer 

cartographiés dans le SRCE « ne sont pas issus de la 

réglementation des lois Grenelle mais d'une volonté locale » ce qui 

est éminemment contestable. Suite à cela, le projet prévoit 

uniquement le maintien de la bande boisée le long du Crinchon. Le 

porteur de projet montre en cela une approche très réductrice du 

SRCE. Les « espaces à renaturer » n'ont certes pas le même statut 

juridique que les premières composantes de la trame verte et bleue 

que sont les « réservoirs de biodiversité » et les « corridors 

écologiques ». i ls représentent néanmoins un enjeu fort en Nord-

Pas-de-Calais, car ce sont des espaces dont la fonctionnalité 

écologique peut être restaurée grâce à des aménagements ou des 

pratiques adaptés. Ici la voir ie l imiterait les déplacements de la 

Petite et de !a grande faune, et aucune alternative d'évitement n'est 

étudiée (par exemple ne réaliser :.
-
1tre, la section RD 3-RD 60 ) et 

sans qu'aucune mesure ne soit proposée pour' réduire les impacts 

(passage à faune...).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pour  ce qui  es t des déplacements de la grande faune, le rétabl issement de la voie 

communale entre W ail ly et  Dainvi l le  permett ra le déplacement  de la grande faune.  

Pour  les  déplacements de la pet i te faune, les ouvrages de rétabl issement  hydraul ique 

permet tront le f ranchissement  de la future rocade  

435.  

En conclusion sur ce thème, en ne peut que constater que l'enjeu du 

patrimoine naturel n'est pas véritablement traité dans les critères 

relatifs à l'opportunité du projet et que le dossier développe une 

approche minimaliste des impacts sur le milieu nature l, en particulier 

sur la fonctionne lité écologique du secteur.  

Les enjeux environnementaux ont été cons idérés dans l ’é tude d ’ impact et notamment 

les enjeux re lat i fs  au patr imoine nature l.  Des re levés terrain ont été ef fectués, des 

recherches b ib l iographiques ont également  été fa ites comme l ’ impose la réal isat ion 

d ’une étude d ’ impact .  Le cr i tère impact écologique a été pr is en compte dans le choix  

du tracé comme l ’ indique la page 262 de l ’étude d ’ impact.  

 Prise en compte des enjeux de paysage.   

436.  

L'analyse paysagère reste très générale et les auteurs renvoient à 

des éléments qui seront produits ultérieurement. En particulier elle 

n'appréhende pas les aspects perceptions, notamment les 

ambiances du sentier le long du Crinchon, un exceptionnel l ieu de 

calme et de nature
,
 avec un panorama sans construction en vue, 

bien qu'i l ne se situe à proximité immédiate de l 'agglomération 

d'Arras. 

Alors que f igurent parmi les objectifs « préserver ou favoriser les 

structures végétales constituant le paysage d'openfield » i l est 

indiqué que les terrassements seront importants en particulier pour 

le franchissement du Crinchon et de la RD 3. « La rocade aura un 

impact visuel fort dans ce paysage ouvert agricole, l 'effet sur la 

topographie peut âtre qualif ié de négatif , direct et permanent » (p 

341 de l 'étude d' impact). 

Faute d'éléments plus précis que quelques photomontages il l is ibles 

(sur des vues aériennes lointaines) l 'étude ne permet pas 

d'appréhender ces effets.  

L'étude ne peut se limiter à renvoyer à des analyses 

complémentaires, qui seraient notamment conf iées au CAUE 

(Conseil en Architecture Urbanisme et Environnement) dont on doit 

rappeler qu'i l n'en a pas la vocation.  

L’étude d’impact traite de ces aspects (cf pages 408 à 423) avec des photomontages, d es 

principes d’intégration, un travail spécif ique au niveau du bois avec un passage en déblai, 

un passage en remblai l imité au rétablissement du Crichon, de la voie verte et des besoins 

hydrauliques, avec une intégration la plus forte possible par rapport au terrain naturel et au 

paysage existant. 

 

Une étude paysagère plus poussée sera conf iée à un bureau d’étude spécialisé, l ’ensemble 

des composantes paysagères à respecter et des aménagements prévus seront étudiés en 

collaboration étroite avec le CAUE et les communes, l ’objectif  étant d’intégrer au mieux le 

projet routier dans son contexte.  

 

 Justif icat ion de la variante choisie   



437.  

Nous nous interrogeons auss i sur le choix  de la var iante deux 

déf in ie après contacts avec les élus et les agr icu l teurs et ses 

représentants.  Pourtant cet te var iante coupe le bois qui « 

présente un intérêt écologique notable >: en deux et passe dans 

la zone de protect ion autour  du s i te :  Seveso 670 m de d istance 

des sphères)  prévue dans le PPRT (p lan de prévention des 

r isques technologiques) en cours d'é laborat ion.  

Une autre var iante p lus au sud >  outre qu 'e l le ne portera it  pas 

at te inte au bois de Wail ly (et donc n 'obl igera it  pas à un des 

boisements compensato ires) éviterai t  la zone de protect ion du 

s ite Seveso et  s 'élo ignerait  auss i  des zones pavi l lonnaires 

d' .Agny. Cur ieusement ce fuseau n'est pas étudié, a lors qu' i l  

f igure dans l 'é tude de mobi l i té.  

Cette var iante passe b ien dans le pér imètre d ’étude du PPRT Primagaz mais évite le  

rayon de protect ion qui exc lut toute réal isat ion d ’aménagement au regard des n iveaux  

d ’a léas at tendus.  

Cette solut ion est  cel le qui répond le mieux au besoin d ’aménagement du terr i to ire et  

qui impacte le moins le terr i to ire qu’ i l  t raverse (cf  analyse mult icr i tère de l ’é tude 

d ’ impact p246)  

 Le problème de cette solution est qu’elle obligerait soit à se connecter à la RD919 au 

niveau des ouvrages SNCF, or leur gabarit ne permet pas de faire passer la rocade (car 

trop bas), soit la réalisation d’ouvrage dont le coût (hors coût d’étude) représente rait un 

surcoût non négligeable de 2.2M€ par ouvrage. De plus, cette variante serait plus longue 

et accentuerait le coût global de cette opération.  

 

 

 

 

 

438.  

Extra i t  présentat ion étude de mobi l i té  

Enf in, se pose la quest ion de fond de la h iérarchie des 

documents d'urbanisme.  

L'enquête qui va s 'ouvr ir  por te auss i sur la mise en compatib i l i té 

des PLU des tro is communes touchées. Or  l 'é laborat ion du PLU 

intercommunal de la CUA, v ient  d 'être lancée.   

Quel est l ' in térêt de mener une réf lex ion sur tout le secteur sud 

de l 'agglomérat ion d'Arras, voire au delà, s i ,  avant même l 'arrêt  

des premières or ientat ions du PLU communautaire, ce projet de 

rocade avec ses conséquences à moyen et  long terme sur le 

développement urbain est déc idé. On note notamment qu'en ce 

qui  concerne la desserte d 'une nouvel le  zone d'act iv i tés  Dainvi l le 

-  Achicourt i l  faudrait  d isposer d'é léments tangib les sur les 

act iv i tés nouvel les susceptib les de s ' inst a l ler  dans la zone à 

r isques de Pr imagaz et vér i f ier  le n iveau actuel de dens ité les 

 

 

 

 

 

 

 

Les é léments relat i fs  au projet de rocade sud sont déjà cons idérés dans le SCOT, quant  

à l ’ar t i f ic ia l isat ion, i l  revient aux col lec t ivi tés ayant la responsabi l i té de la p lanif icat ion 

et de l ’urbanisme de mettre en œuvre les or ientat ions des out i ls  de p lanif ic at ion du 

terr i to ire.  Le Département n ’a pas cette compétence, cependant,  pour ne pas contr ibuer 

à ce phénomène d’éta lement urbain et  d ’ar t i f ic ia l isat ion, le consei l  général ne permet tra 

pas la mise en p lace d ’autres points  d’échange que ceux prévus au proj et.  

 

 

 

http://delà.si/
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act iv i tés dans les nombreuses zones déjà ouver tes sur la CUA. 

La lut te contre l 'ar t i f ic ia l isat ion des sols est de première 

impor tance, sur le terr i to ire et tout part icu l iè rement sur le bass in 

du Cr inchon 

D'a i l leurs  l 'Etat ,  dans l 'avis de l 'Autor i té Environnementale, 

demande de vei l ler ,  dans le cas où la rocade serait  f ina lement  

réal isée, « à ce qu' i l  n ' y a i t  pas d 'urbanisat ion en conséquence 

de sa construct ion ».  

 

 

Cette compétence ne re lève pas du Dépar tement du Pas de Cala is , cependant ,  l ’object i f  

du projet rout ier  es t de ne pas inc i ter  à un éta lement urbain,  c ’es t pourquoi  

l ’ implantat ion de  points d’échange associés à un plan de c irculat ion ef f icace doiv ent  

permet tre aux col lec t iv i tés  locales ayant  la compétence de l ’urbanisme et de la  

p lanif icat ion de l im iter  cet éta lement  urbain.  

 

439.  

On peut ajouter que dans le PLU de Wail ly,  dont l 'enquête 

publ ique s 'es t achevée l 'é té 2012, la rocade n'éta i t  pas pr ise en 

compte. Le bois e été c lassé en EBC (espaces boisés c lassés) ce 

qui se veut une protect ion très for te des boisements en les 

soumettant à autor isat ion de défr ichement.  Quel le por tée aurait  

cet te protect ion s i  deux ans p lus tard, e l le  est  s i  fac i lement 

suppr imée '?  

Le déc lassement d’un bois peut être réal isé par le b ia is d ’un doss ier de mise en 

compat ib i l i té du PLU au regard de l ’aménagement projeté, ce qui es t la cas ic i  

puisqu’un doss ier de mise en compat ib i l i té  a été in tégré au doss ier d’enquête publ iqu e 

unique.  

440.  

En conc lus ion, nous cons idérons que ce projet n 'es t nul lement  

just i f ié,  n i économiquement n i par le traf ic .  I l  a un impact  

s ignif icat i f  sur l 'environnement, les mi l ieux et les paysages, et ne 

fera que déplacer les  nuisances actuel les sans les réduire.  Une 

gest ion p lus r igoureuse des f lux  de c irculat ion sur le réseau 

ex istant par le b ia is d ' i t inéra ires bet teraviers évi tant les 

agglomérat ions et un aménagement qual i ta t i f  de la RD 60 dans la 

traversée d 'Agny sont une al ternat ive crédib le et noto ir ement  

moins couteuse que cet  inut i le projet de rocade Sud.  

 

 

 

 

Le projet  se just i f ie notamment pour  répondre aux object i fs  suivants  :  

 

-  Contr ibuer à l ’améliorat ion des condit ions de c irculat ion dans l ’agglomérat ion 

arrageoise, par la pr ise en charge du traf ic de trans i t  Nord-Sud (RD917 – RN 17) et Est-

Ouest  (RD939 Est – RD 939 Ouest) ,  e t du traf ic d ’échange empruntant la RD60. -  

Délester la traversée d ’AGNY du traf ic de trans i t  e t d ’éc hange, notamment poids- lourds  

-  Amél iorer le cadre de v ie d ’AGNY (nuisances acoust iques, pol lut ion atmosphér iques) ;  

-  Amél iorer  la  desserte de la ZI Dainvi l le  Achicourt .  

 

La réal isat ion de la rocade sud sera accompagnée de mesures compensato ires af in de 

réduire l ’ impact sur l ’environnement   avec notamment la mise en p lace de Mer lons et  

murs ant ibru it ,  des aménagements paysagers ,…permettant de réduire les impacts 

sonores et  d ’ in tégrer au mieux le projet  dans contexte.  

  

 

 

  
M. Jean Marie Ziéba à Wailly.   
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441.  

 

Demande s i le reboisement se fera en tota l i té sur le terr i to ire de 
Wail ly,  en part icu l ier  le long de la rocade coté habitat ions 
Wall is iennes  

 

 

Le reboisement est mis en p lace par le  b ia is de la demande d’autor isat ion de 

défr ichement accordée par l ’Etat ,  i l  impose de mettre en œuvre un boisement  

compensateur à hauteur de 4 pour 1,  l ’object i f  étant  d ’avoir  avant un reboisement d it  

qual i tat i f  c ’es t -à-d ire dans des condi t ions équivalentes aux surfaces pré levées donc 

autant que poss ib le à prox imité immédiate du  projet .  Cela peut se faire par le  b ia is d ’un 

volontar iat  de propr iéta ire dés irant fai re boiser leur parcel le.  

 442.  

Sur le pont enjambant le Cr inchon, l ’ouvrage aura -t - i l  un 
revêtement  spéc if ique évitant les nuisances sonores ?  
Ou le dessous de cet ouvrage sera-t- i l  conçu pour évi ter  les  
basses ondes  

L ’étude de bru it  n ’a pas relevé le besoin de mettre en œuvre de protect ions phoniques 

sur l ’ouvrage du Cr inchon.  

Aucune mesure spéc if ique n ’est  à mettre en œuvre sous l ’ouvrage du Cr inchon vis -à-v is  

des nuisances sonores.  

 

 

Contribution  hors délai  

de la mairie de Wailly.  

 

 

  

Le 9 février appel de M. le Maire de la commune  de Wailly, qui 

m’informe qu’une contribut ion sous forme de délibération 

sera mise au vote lors du conseil municipal du 09 février 

2015,  pour être jointe au registre d’enquête.  

 

 
443.  

 

Si tous s ’accordent  à d ire qu’aujourd’hui  i l  faut délester  AGNY, i l  

faut savoir  que cela se fera par un passage très conséquent sur 

le terr i to ire de W AILLY...  ».  

 

 444.  

préc ise « qu’ i l  y a eu une enquête publique qui a été menée sur 

les Communes de DAINVILLE, ACHICOURT, AGNY et W AILLY. 

Un Commissaire Enquêteur a tenu des permanences dans la sal le  

du bas en la Mair ie  de W AILLY, se tenant a ins i à la dispos it ion 

des habitants pour  répondre à leurs  quest ions et leurs 

at tentes..».  

« Cependant,  i l  faut reconnaî tre que la disponib i l i té du 

Commissaire Enquêteur n ’a pas été impor tante ;  de p lus, s ’ i l  y a 

eu des permanences des mat inées et des après -midis , les  

habitants qui travai l la ient n ’ont pas pu venir  le rencontrer et  

exposer leurs inquiétudes. I ls  sont d’a i l leurs venus en Mair ie  

pour expr imer leur mécontentement  concernant  l ’organisat ion 

établ ie par le Conse i l  Général sur  un sujet  auss i impor tant . . .  »  

« Même si cer ta ins  ont fa i t  des courr iers reprenant leurs 

quest ions, beaucoup n’ont r ien fa i t  e t malheureusement leur 

express ion ne pourra p lus  être pr ise en compte. . .  » .  

Cette remarque concerne le déroulement de l ’enquête publ ique, qui n ’est pas de la 

responsabi l i té du Département.  

 445.  

  « Cec i d it ,  le Commissaire Enquêteur nous a consei l lé de 

procéder à une Dél ibérat ion énumérat ive af in de posi t ionner la  

Munic ipal i té face à ce doss ier sur des points à écla irc ir  ou  à 

sol l ic i ter . . .  ».  

 

 446.  

« Vous n n ’êtes pas sans savoir  qu’ i l  y a eu une réunion publ ique 

à AGNY laquel le a été par t icu l ièrement « animée » ;  ce la 

concernai t  les habi tants du haut d ’AGNY qui vont voir  passer la  

Aucune étude ne permet de montrer la dépréc iat ion de la valeur des b iens à proximité 

d ’une inf rastructure rout ière.  



rocade avec la créat ion d ’un girato ire à quelques d izaines de 

mètres de leur maison, maison dont la valeur devrai t  chuter d ’au 

moins 30%.. .  

 447.  

« I l  faut auss i préc iser que c’es t la première fo is qu’une route va 

couper la val lée du Crinchon. En général toutes les routes 

par tent en éto i le  à par t ir  d’ARRAS.  

Pour  le  cas, ce sera une route transversale et  notre terr i to ire va 

être profondément modif ié par  cet te tranchée rout ière :  

Une première modif icat ion et e l le n ’est pas des moindres qui sera 

paysagère donc v isuel le,  puis sonore,  

Une seconde qui est  p lus symbol ique :  i l  y aura les Communes 

de la CUA à l ’ in tér ieur du cerc le rout ier  et ce l les à l ’extér ieur 

dont W AILLY...  »  

Le projet  de rocade sud est cohérent  avec le SCOT, et  donc le développement de la 

C.U.A. ,  l ’étude de mobi l i té a servi de base au volet déplacements /mobi l i té du SCOT.  

 448.  

A l ’ issue des project ions, Monsieur AUDEGOND demande s ’ i l  y a 

des quest ions sur la  présentat ion puis passe aux points qui 

doivent être dél ibérés et qui seront versés au doss ier d ’enquête 

publ ique comme cela a été prévu avec le Commissaire 

Enquêteur.  

I l  es t  b ien entendu,  que ce sont  des quest ions et des demandes 

qui ne remettent pas en cause le bien -fondé de cet te rocade sud. 

»  

 

 449.  

Impact sonore  :   

Le traf ic rout ier  devrait  passer à au moins 10.000 véhicules jour 

avec une c irculat ion dens if iée aux heures de dépar t et de retour 

du travai l  :  le  mat in, le  mid i et  le  soir .  

I l  nous a été précisé qu’ i l  y aurai t  une zone de dépassement mais 

e l le n ’apparai t  pas sur notre animat ion 3D. Qui  d i t  zone de 

dépassement d i t  accélérat ion donc augmentat ion des déc ibels  et 

de la dangeros ité.  

Pour lut ter  contre le bru it  nous demandons de porter une 

at tent ion toute par t icu l ière :  

Sur la qual i té du revêtement qui sera ut i l isé pour la route mais 

surtout  sur  le  pont  pour évi ter  les  inf rasons.  

Sur les v ibrat ions générées par les camions passant sur le pont à 

v ive a l lure.  

Nous sol l ic i tons un ta lus boisé pour l im iter  l ’ impact  sonore.   

Jean-Mar ie ZIEBA ajoute qu’ i l  y a un phénomène psychologique à 

prendre en cons idérat ion à savoir  qui es t :  que lorsque l ’œi l  ne 

voit  pas, l ’ore i l le minimise le brui t .  Donc s i  nous ne voyons pas 

passer  les  véhicules inconsc iemment nous at ténuerons le bru it .  

Un ta lus  boisé serait  le b ienvenu ».  

Ala in BOURDREL préc ise que pour arborer p lus, i l  faut p lus 

d ’empr ise. Le problème est là et c ’est pour cet te r a ison que cela 

n ’a pas été prévu.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Un revêtement spéc ia l  acoust ique sera mise en œuvre sur la rocade ce qui  permettra de 

gagner presque 2 dB.  

Les mer lons seront végéta l isés (à voir  en fonct ion du résul tat de l ’é tude paysagère à 

mener par le CG62 qui  f ixera le  type et  les  essences de p lantat ions à mettre en œuvre).  

 

 

Ef fect ivement , le fa it  de ne pas voir  les véh icules part ic ipent à psychologiquement  

moins entendre le bru i t .  

Un aménagement paysager dont les études seront lancées prochainement interv iendra à 

la f in des travaux af in d’ in tégrer au mieux l ’aménagement  rout ier  dans son contexte. 

L ’étude paysagère sera réal isée en l ien ét ro it  avec les communes impactées par le 

projet  rout ier .   

 

L ’aménagement sera à réal iser sur l ’ensemble des empr ises de par t et d ’autre de la 

voie. Les pr inc ipes de p lantat ions seront proposés et présentés aux communes.  

 

 



 

 

Mons ieur le Maire  partage cette réact ion, mais est ime qu’ i l  y a 

moyen de réf léchir  au moins sur la por t ion la p lus proche des 

habitat ions de W AILLY.  

Un débat s ’ insta l le  pour savoir  qui  aura la charge de l ’entret ien.  

Le maire rappel le que ce ne sera pas la commune.  

Ala in BOURDREL : ces points ont été vus en réunion avec le 

Consei l  Général .   

Mickael AUDEGOND répond que cette réunion avait  été, d ’une 

par t,  organisée avec et pour les  agr icul teurs, et d ’autre par t,  le 

Consei l  Général d it  mais n écr i t  r ien  !  Et les paroles ne valent  

que pour ceux qui  les  écoutent ,  par contre les écr i ts restent  ».  

Point sur l ’ impact  sonore adopté à  l ’unanimité.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Le pr inc ipe que met  en œuvre le Département  sur  les  aménagements  paysagers  sont  de  

réal iser l ’ invest issement de par t et d ’autre de la voie et en gère l ’entret ien au niveau de 

la sect ion courante.  Pour ce qui est  des g irato ires , le  Dépar tement réal ise 

l ’ invest issement s i la commune concernée par le g irato ire en accepte l ’entret ien.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 450.  

Reboisement :   

Mons ieur AUDEGOND rappelle que « le bois va se voir  amputé 

de 0,8ha.  

In i t ia lement  le  Consei l  Général appl iquai t  la norme de 1 ha 

détrui t  = 3 ha reboisés.  Pour ce cas, i l  a augmenté la norme en 

passant  de 1 ha détru i t  = 4 ha reboisés ».  

« Nous demandons à ce que les 3,2 ha prévus en reboisement se 

fassent en très grande part ie sur le terr i to i re wai l lys ien af in de 

l im iter  l ’ impact  v isuel ».  

Le point  sur le reboisement,  adopté à l ’unanimité  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le reboisement se fera autant que possible à proximité du bois de Wailly , cela dépendra 

des parcel les que les particul iers et organismes proposeront au reboisement et qui 

seront intégrés au dossier de demande d’autorisat ion de défrichement.  

 451.  

Voies  cyclables   

La RD 60 va être dotée d ’un g irato ire à la sort ie de notre v i l lage. 

I l  est for t  peu probable qu’une p iste cyc lable soi t  créée pour 

couper une route à très grande c irculat ion.  

Mons ieur  AUDEGOND préconise de favor iser les deux-roues et  

de faire bénéf ic ier  les wai l lys ien d ’une p iste cyc lable pour 

rejo indre AGNY, ACHICOURT voire ARRAS. ».  

Cer tes i l  y a le  chemin de la mémoire mais  une p is te goudronnée 

access ib le aux vélos et aux fami l les  à p ied se prêtera it  m ieu x le 

long du Cr inchon en l ieu et p lace du chemin de randonnée 

Lors des échanges avec l ’Assoc iat ion Droit  Au Vélo, i l  a été retenu les éléments 

suivants  :  

1) Sur la partie WAILLY DAINVILLE ( RD3- RN25) 

I l  n’est pas demandé de cheminement cyclable le long de la rocade, mais un 

rétabl issement de la voie de raccordement à la VVV DAINVILLE/SAULTY. Ceci est 

prévu au projet.  

2) Sur la partie AGNY WAILLY  

Cette partie doit permettre d’assurer la continuité avec les aménagements 

réal isés à BEAURAINS en 2014.  

Pour la RD 60 existante (BEAURAINS-AGNY) et la problématique du 

franchissement du pont SNCF est à examiner. En première approche, l ’ADAV serait 

plutôt favorable à une piste bidirectionnel le  sur trottoi r.  

Pour la RD 60 nouvel le, un cheminement mixte «  agricole-cycl iste » sera 

aménagé a minima jusqu’à la VC1 (rue Ferdinand Buisson). Au -delà, pour le 



pédestre ex is tant  ».  

 

Point sur les voies cyclables,  adopté à l ’unanimité.  

f ranchissement du Crinchon, 3 scénari i  sont à étudier  :  

4)  Le raccordement jusqu’au chemin longeant le Crinchon, puis uti l isation de 
ce chemin jusque WAILLY  ( tel  que prévu au schéma de la CUA)  

5)  L’uti l isation des voies en place (prolongement de la rue F.Buisson jusque 
WAILLY, puis rue des Alouettes  

6)  Le prolongement du chemin le long de la Rocade jusqu ’à la RD3, avec 
passerel le sur le Crinchon. Ce scénario nécessite une véri f ication vis -à-vis 
de la loi  sur l ’eau.  

 

Ces scenari i  seront examinés et débattus par le Département avec la CUA.  

L’ADAV veut qu’un jalonnement soit étudié pour rejoindre la voie ver te 

depuis WAILLY.  

 452.  

Le pont  enjambant le Crinchon  

Monsieur le Maire rappel le que ce pont mesurera 24 mètres de 

long et aura une hauteur de 5 mètres, i l  enjambera b ien entendu 

le Cr inchon mais sera suf f isamment long pour permettre en 

dessous le passage des engins agr ico les .  

« Au nom du Consei l  Munic ipal ,  i l  est  demandé une étude sur  

l ’ impact  paysager  de ce pont au-dessus du Crinchon ».  

Point sur le pont  enjambant le Crinchon, adopté à 

l ’unanimité.  

 

 

 

 

 

 

Une étude paysagère et une étude archi tectura le seront nécessairement engagées par  

le Dépar tement , les  é léments de réf lex ion seront présentées et soumis à avis  des 

communes et du CAUE.  

 453.  

Le giratoire   

Comme cela a été d it  précédemment, le g irato ire va connaî tre un 

f lux p lus impor tant de véhicules à certa ins moments f ixes de la 

journée.  

I l  ne s ’agi t  pas que ce g irato ire devienne un point de 

dangeros i té é levée pour les habitants , de p lus, de nui t ,  i l  n’ y 

aura pas d ’éc la irage é lectr ique mais un éc la i rage p ass if  ».  

Nous demandons une at tent ion toute par t icu l ière sur la sécur ité 

rout ière du l ieu,  avec des l im itat ions impérat ives.de v itesse.  

Point sur le giratoire, adopté à l ’unanimité.  

 

 

 

 

Le girato ire sera d imensionné et implanté dans des condi t ions opt imales de sécur ité 

(v is ib i l i té à 250m notamment, prés ignal isat ion en amont…). I l  ne devrai t  donc pas être 

un objet rout ier  insécur isant ,  on peut même indiquer qu’un g irato ire permet des 

échanges rout iers dans des condit ions de sécur i té très sat isfa isantes car de par sa 

percept ion, i l  impose une d iminut ion de v itesse ce qui évite les accidents graves 

contrai rement aux stop, cédez le passage voire feux, où s i l ’arrêt  n ’es t pas respecté,  

cela peut provoquer  des acc idents graves notamment dus aux problèmes de 

d if férent ie l de v itesses.  

 
Contribution  hors délai  

 

 

 

 

 

 454.  

Propr iéta ire d ’une parcel le  boisée, dans l ’emprise de la rocade  
Demande : à quel le date seront  coupés les arbres ?  

 

I l  n’es t pas poss ib le à ce jour  de donner  une date d ’ in tervent ion sur  le  défr ichement .  

http://impératives.de/


 455.  
Y au t  i l  un chemin d ’accès à sa parcel le  ?  

 

Le rétabl issement d ’accès aux parcel les impactées par le pro jet rout ier  es t une 

obl igat ion du maî tre d ’ouvrage (cela sera soit  réal isé après acquis it ion et réal isat ion 

des travaux rout iers ,  soi t  lors de l ’aménagement fonc ier,  s ’ i l  est déc idé par les 

commissions communales d ’aménagement fonc ier) .  

 456.  
Le mode de calcul  de l ’ indemnisat ion des sur faces boisées.   

 

Cela sera vu soi t  dans le cadre des négociat ions amiables, soi t  dans le cadre de 

l ’aménagement  fonc ier s ’ i l  est  déc idé par les commissions communales  

d ’aménagement fonc ier) .  

 457.  
Y aura-t- i l  reboisement ?  

 

Le reboisement compensateur est une mesure obl igato ire qui permet d’obtenir  

l ’autor isat ion de défr ichement.  I l  sera réal isé à hauteur de 4 Ha pour 1 Ha défr iché.  

Observations orales permanences Wailly les Arras.  
 

 

M. Ternaux Gérard un des Propriétaires du. Bois de Wailly les Arras.  

M. Pauwels.  Représentant  l ’EARL Prop.  de 22% de l ’emprise du tracé.  

 

458.  

N’est pas fondamentalement opposé au projet  s i  le t racé se 

trouve modif ié  comme indiqué ci -dessous.  

M. Pauwels rappel le qu’ i l  avait  proposé le tracé 1 lors des 

réunions de concertat ion.  

M. Ternaux et M. Pauwels proposent le tracé en point i l lés sur le 

p lan.  Tracé qui  emprunterai t  la l im ite ouest du bois de W ail ly et  

évitera i t  de couper  en de le couper en deux .  

 

 

 

Le tracé proposé posera des problèmes de respect des instruct ions techniques 

concernant la géométr ie permet tant la réal isat ion de cette rocade notamment pour 

respecter la v itesse de 90km/h dans des condit ions de sécur i té opt imales (v is ib i l i tés,  

adhérence en courbe,…). Le tracé proposé devrait  imposer un rayon qui serai t  en deça 

des rayons minimum acceptés dans l ’ARP ( ins truct ion technique Aménagement des 

Routes Pr inc ipales ut i l isée pour  la conception géométr ique de cette rocade). De p lus 

cet te propos i t ion réduira it  la longueur d isponib le pour permettre des zones de 

dépassement , ce qui  rendrait  la  rocade moins attract ive et moins sécur isante.  

 

 

 

 



459.  

M.  Ternaux propose en seconde  solut ion  :   

que l ’empr ise soit  décalée vers Pr imagaz pour une ut i l isat ion 

maximale de la zone r3 et  évi ter  un déla issé de bois.  

La propos it ion fa ite pose le problème des rayons t rop serrés qui ne permettront pas de 

faire c irculer les véhicules dans des condit ions normales de v itesse (90km/h) et donc de 

sécur i té.  

 

 

460.  
M. Ternaux demande s’ i l  y une d istance minimale à respecter 

par  rapport  à la l im ite de zone r2/r3  

I l  n ’y a pas de d is tance minimale à respecter par rapport à la l im ite du rayon du PPRT 

Pr imagaz. I l  faut s implement que la c irculat ion rout ière se trouve hors du secteur r2,  

car le règlement du PPRT ne permet ce type d ’aménagement au regard des a léas 

ident i f iés  dans r2.  

461.  
M. Pauwels indique que le tracé actuel défavor ise l ’explo i tat ion 

agr ico le.  

Le tracé actuel même s’ i l  impacte l ’explo i tat ion agr ico le a été concer té p lusieurs fo is  

avec le monde agr ico le (explo itants du secteur et chambre d ’agr icu lture).  C’est un 

tracé qui convient  au monde agr ico le.  

 M. D. Ghesquière, 56 rue d’Arras à Wailly.  

 

 462.  

Chasseur photographique, se d i t  souc ieux pour la harde de 

chevreui ls (environ 20 pièces) qui gravite dans le secteur boisé 

de W ail ly,  coupé en deux dans le projet présenté.  

Cette s i tuat ion a- t-e l le  été pr ise en cons idérat ion  ? 

Serai t  – i l  poss ib le de prévoir  un ou des passages pour que ces 

animaux puissent parcour ir  leur  domaine.  

 

 

 

Le rétabl issement  du chemin d ’exploi tat ion n°1 servi ra de passage à faune.  

 463.  

Evoque la sécur i té des automobi l is tes  

Risques d ’acc idents par la traversée de chevreui l ,  et suggère 

l ’ ins ta l lat ion de gr i l lage de hauteur  adaptée à ces animaux.  

Dans l ’é tude d ’ impact ,  ce la a été ident i f ié et vu lors des réunions d ’échange avec la 

fédérat ion de chasse,  une s ignal isat ion pour  prévenir  du r isque de traversée sera mise 

en p lace sur la rocade,  et  s i  des d ispos it i f s  (c lôtures) devaient  être nécessaires,  i ls  

pourra ient être mis en œuvre.  

 464.  
Souhaite une intégrat ion paysagère, par un aménagement  boisé  

des ta lus surtout  les  part ies hors sol  

Une étude paysagère plus poussée en partenar iat avec la CAUE et les communes 

déf in ira les part ies d ’aménagements paysagers qui permet tront de répondre aux enjeux 

paysagers du secteur  et  permet tront  une mei l leure intégrat ion paysagère de la rocade.  

 

 

 

 

 

 

 


